Prijzen van VERWEY ¢ LUGARD’s

SpyKer

o voor 1908

4 Oyl 10/15 P.K. met carrosserie double phuéton

Banden rondom 760 3 90 mM. . . ., . . . . F 4500.
15/20 P,K. met carrosserie double phdéton
Banden rondom 810 % 90 mM. . . . . . . . 6300,
2030 P.K. met earrosserie double phaston
Banden rondom 580 % 120 mM., . . L s S TH00,
36/40 P.K. met carrosserie double phaiton
Banden rondom 880 % 120 mM.. ... . . . . » 9400.

DE POPULAIRE LANDAULET SPYKER

voor H.H. Doctoren, Motarissen, industrigelen,
Kooplieden, etc.

‘ ﬁ"'- iﬂjlﬂ Ft!-

Prijs: f 5300.—.
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JAUTOMOBIEL== € LYR-EN-VAN-DE*MNE DERLANPSCHE *
{FTOTOR-WAELRIPERS=\VEREENIGING - - -
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Société anonyme. — Bedrijfskapitaal 1.600.000 Frs.
NIEUWE DIRECTIE.

Brussel, 's-Gravenhage:
BBI‘IEI‘I {Henegouwen). 9 Kasuaristraat, — Tel. 230,

P —_— E — Y

Hooidagentschap voor Nederland en Kolonién der

a5 P1IPE.”

fiutomo- R S B
bielen @ 5 ®
= (Rochet Schneider, Belge). -:-

De Dion Bouton.

Reparatie-inrichting. = =
Pro¢eiwaaens beschikbaar.
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300 0/0 bespaart U door

Uwe oude banden ter vernieu-
l wing op te zenden naar

Jhe JMotor fccessories Co.

faan 18 - Den Naag - CTelef. 5228.

| AUTOMOBILISTEN en HANDELAREN

U

-, Automatische
het  eenigste afdocnde | L uc h t re _g u |ﬂtﬁl.l rs

middel voor het onder-

houd der huitenbanden,

finto-Heil
Joets-créme

het heste metaal-

poetsmiddel.
op alle Carburateurs

— — hnspaart Bnnzme, :lus Geld!
VERKRIJGBAAR BILJ raugt geiltustroerde Beschrifting.

DEN AUTOMOBIEL- EN Handelmy. van R. S. STOKVIS & ZONEN,
RIJWIELHANDEL. Afd. Rijwielen. = ROTTERDAM.
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Wij vestiden de aandacht op onze ZO0D GUNSTIG bekende

RLITHIG: i

Demi Limousines

Landaulettes
A FD EEL[NG Dokterskoetsen
Ziekenwagens en

Leveringwagens
waarin wij alle soorten Koets-
werk voor Automobielen vers in bewerHling en direct
vaardigen: leverbaar.

Industriéele Maatschappij ,,TROMPENBURG”

FabriKanien der

Spyker-wagens

waarvan Contractanten voor Nederland

Verwey & Lugards
Automobiel-Maat.

'ssGravenhage
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Zijne Koninklijke Hoogheid.,

de Prins der Nederlanden

Hertog van Mecklenburg,

droeg mij op de levering
van een

Renault Automobiel

3545 N.P. 4 Cyl.

F. GRUND - ARNHEM.

A.J v STEUR

Hesren- en I.:':!-rrlt!'ik]l.'t'l‘lllq'l]il'T'.
48, Groote Houtstraat
HAARLEMN.

Telefoon Intercommunaal 477,

Alleenvertegenwoordiger
van de firma

AQUASCUTUM

TE LONDEN.

Breeches - Livreien - Amazones.

BEKROOND met GOUDEN MEDAILLE voor
S8portkleeding: Tentoonstelling Amsterdam,
I b=t 1=t September 1805, 1=2 f=2
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GEILLUSTREERD WEEKBLAD VOOR DEN AUTOMOBILIST EN MOTORWIELRIDER
Officiee]l oresss van de Nederlandsche Auwtomobiel-Club e van de
Nederl. Motorwielrijders-Yereoniging.

Clubiorzaan  van de Seerabajasche  Motorelunls

Directeur=-Redacteur: J. A. BOODM, Haarlem.
Onder medewerking van
. F. Sicinbuch, Jerdme Mertens, Jolin Coucke, Fachodas, Helianthus, B, 5. en anderen.

ABONMNEMENTSPFELE ik ADYERTENTIEN ralgend tarlals
Vaor bes binnealand: per Balf jase bij Verschijnt ELFINE ADVERTENTION: 1% conl per repl,
vaoruhetting - w e e [ ESG elken Donderdag Loase summets b cest per siak,
Véor el bolimimed:  [dom 11— I T Fadusiribele medpdeetingan : B gunl per ool

Alle stokkem, do redaclis co sdminisiratle betreilende. e zenden asn et buresa van b Auie™,
Kictn Helligiansd S«isH, Haarlam. ing. Tabel, 437, — Telppram-sdres : Desuto, Haaricms,

INHOIG: dfge, med, van e N Ao 0, — e ulnmﬂuﬂ mel etmabiscks .Ennrﬁmw'm'-:rrm'.ung — Hel Jdmarlaek 1K
el A sl line f- el — I.r_i_l;|.||||'.-|-'|a.,i| der Neelerd, Aolomesbied-dTul, — Iﬂ]!ullllﬂ'll.fllrwfll el b rasddelpenda i, =
T reru-.n-uly.[mg- ran eem i) —  Winkrarbeinl, = fel sinde vam fel paand,. == News Fork—Fariis. — Medm mef
stidrr, £ oy reasom van Trimm, o= Lechlackcependarl. — ."'llrnrrﬂ:r!r:_rdll::l I"J__I"_fl'.l_- e v e N, W V. —
inewconsnmipdie ¢ Fen niewwye reretrlbare pochie: Moe berelinea wif o de aferbie van omise modorem o fame afome
Pl fricmer s fhoar  Swiberland en Sovoge  per mobinfets. — FProgmdas et Moberwicleijders, —  frefaatiencs
teelenigen. — Fhandeds= en Finoucifele. Modadeelingen, — Alkerlei, = IH'\-'.‘-l'mlldrh e ipresponslratic

OFFICIEELE MEDEDEELINGEN

WAH D

NEDERLANDSCHE AUTOMOBIEL-CLUB

OOEDGEREURD Hil) EOHINELLE BESLULT YAR 4 JuUNI V802, Ha G0
Slafuien lsateisbjk gosdpgakeurd bi] Kan, Besiult vas 34 Jeil HIGT, Me. T8,

Beschermbesr: L. K. H. de Prios der Nederlandes, Hertog vam Meckieaburg.

{Eepe-Vorzitier; Baron van  Zaylen  van o missarissen :
Nrevelt ¢n ode H=er, te Parije.

1o Vesnrbttor : Jhe M¥r B Banidberg tot Essen.
lwrrg, 1o Colmschoti.

Berretarin: H. A. 0. YVerema, o 's-Grven-
hage, Husaanpbein 1k

l’mmmmn.: ...... o a1 iy o k) e e o

F. @, €k M. Hombach, = Halst.

E. L . Bohiff, e Rclhieyeningdn.

F. W. ales Tombs, e Hirechi.

Mr O Frikkara l_‘l'l'q‘."]tl‘.ﬂklllh'i-[i‘ milw by
te Amskerilam,

Alle Brieven on slukken le adecsseeren man: en Adminlsoratcue yun do Nederlindsibe Autnmabiel-Couh, "s-Gravenhage, Knputardlk 4a,

e
Candidaat-Leden, Mr. Dr. J. M. W. van der PM"“';.E““""'IT"L
5 Verhagen, Grillier te Hepsden, Voorstellers: ||IJiIl‘I de  Fonkenvel, [Doorr,  Yoorste bews :
Johnm |.;.r|.||. e Wormerveer en O, H. Laan Jhe, G. W, J. Howll Ie Utrechi en M, YW. K,
te Amslerdam, van YVollenhoven te Drichorgen.

J. H Tromp Meesters o Steenwijk, Huoze
Ihmnwnrﬁlm. Yooratellers: . .-'I..J B L Mieuw Lid.
Hanrlem en Ho A, G, Venema te "G raven lage, ARnEeTEMmE N mlz mienw [id de loer:

& W. baron Schimmelpenninck van der Oye, e San Ho ¥, 1x Hall te Kotlerdam, Boompjes Bk,
Husize Und-Clingendnal, Wasseonar, Yoorstel-
lers= Jhr. Mr. J. W. G. Boreel van Hoge- Aan het Becrotarisat is ingekomen hel Hegle
landen te Haarlem en Jhr, F. K, Groening  ment en de insebrijvingsformnlieren der Aulomobil
van Foclen o =limyvenhnge, Ciezellaehaferese  dureh  Hospien, [ersegowina,
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Dalmatien wod Montencges, uilgeschreven door de
enrijksche Automabiel-Clab; duur der reis van

kst
10—=22 Mei 1T90R.

#ij die wepschen deel fe semen zepden het
ann  ops Seerelartaal uurl:rijghtn: Tormulier ';ngl.-u

DE ATTO.

Automobiel-Clish, Wien |:I Eﬁrulnﬂl‘l‘]:lg 10, order
hijvoegiog van 160 Kr, voor wagens van 1 ot 4

L inboud en 200 Kr, voor wageos van 4 L. in-

vuld aan hel Seerefariaal van de ostenrijksche

houwd en daarboven, Termijn van aangifie ot 10
.ﬁprﬂ 1508, des avonds e 6 ine,

Bekendmaking betrefiende affegeven NUMMERBEWIJZEN.

Frovineie GRONINGEHN.
(Lattar A

He
#ul W ima, Lodas, Gronlogemn

Provincle OVERLIESEL
{Letter H).

B Vorikolen e Salva de Brnnekon, [fenn
Wik Karel, 15 [apon v o

Provinoie NOORD-HOLLAND
{Lottor ),

165 Hoeh, Louls Carel, A materdasmm

B, Dhiljkersd, Wolter, A miabadda ps

L [E WiEkhelm Adbest Carly
Ay ol

tiask, Ham, fobannes, S msterdan,

1653, Hured[fle, (Efjsberuis, A peagey d s i

TiinE, o Tepisberbus, RmEbardsm,

L u:mu VI Tl 1T metan

warl Wil
un:ﬁnu:hlf
In HIS Yun:
s, Dostarwiik, FPlewer  Adoll vam, A ni-
S e rden.
bl Wisgman Hruin, Foeleed Panlos, & os-
& Lordem.
R Toonborgpen, Getacdus Willsls van,
fam v ook
19 Fos Jan Willem, Amaterdam
i, HlollEng.  Jan Uhristolfed  Cosmraad,
A S ELAT A
LR Adame, Anleal, A mdatsrda i
o, Brobamnn, Joseph Johnopes, Sarin
A A I-ﬁ!'ILI.III.

K,

TN Bwieben, Theclorns Hendrkdos, 4 me
&1 6.

P91 Migmy, Mara Ogtare Leom, & m s tor-
LET R

LEBL Fintesan, [3orsmiai van, A mulerdyn
FRLL Tikarski,. Jam Donbsl, Amiaterdnm
sl i lieiis
L8 '!'h?l-l#l'n'I,IE Bruln, Pleter &dolf van,

A msiordam
Wesgman, Felms Paokps, Amater

il e

A Tossnt=sigaii, Dermdns Wilhelm van,
Zamdveark

4205, e Jam Wb, A st e rd s,

IeH. Heliog, Jam Christofisl - Ooenrmsd,
A mARET &L

Gk Adasna, Adibonl, Amstardam,

ok Betdmann, Jeseph Johanmes Marie,
AT A e T

TUR Hwristem, Thadorua Hopdrkns -Earia
VR, A A e A

THL Migny, Ostave Ldan, Asmdbardam.

1130 Tintaren, Menman v, Amstordam

1282 Fiarski Jan Daekdl, A msiordpm,

Frovinoia EUID-HOLLAND
{Lattar H).

s, Frangobse, Cornells, Doligonagliaat,
1800, Haron LGiien, de Dska Of Kodar. 8 G ra:
vonhage.
B Vordesek, Staphanus, R ravenhngs,
IHEL Bregwer, Herfued - Kikoless, S0 Fa:
Fonhagn
1, Bolless,  Uwrlllus Gesiavas

E
wiravenhags o

M.

16 Pu-n Eustnthids Ohrisie, Boiker
N

Provingie ZEEELAND.
(Lattar K.

S Ml Lovines Abraham da, Saa mel ag
vk Mnimimma, Thomds, Laninslag.

Provioneio TTHECHT
iLetter Lj.
L, Touns, Derdnd, Amnoralsart

L Flrsa Oravessebn & Bintors, LTbrech
LW, Wansom, Ami. Hvgiped van, Migpshk

Provincie GELDERLAND
Lettor BE).
HEL ot Dol D, AT hhaemn,
Wi, "’""""94 i .ﬁﬂl.-llﬂ'll-i\ Wageningon,
#

Ak, Vb, Slelle oo, ¥
st Rk, Corsells - em r:nk. ]Irwu.l.nlnﬂ,_

Eyorhamis, Wogeningn
3. Fliggenhales, Frskink "u'nll!nl'?flnlll.'l.n..
Apeldaary

Provinsie NOOBRD-BRABANT
iLetter W),

by -2 'i'IImm. Fanl Jdrseph Marla Cormoiiie
WHartogenbsneh

FEL Ieruwem, dnhannes Fosaphios, B pel

T Vissers, Murtinus, Fromen

DEPETEHIHT}LBIHI‘ R.)
I Awachisr, Jenl, Paf

BeHendmaKing betreffende affegeven RIJBEWIJZEN.

Provinele GRONINGEN.
L Wiima, Lalas, Oroningsi,

Provinois OVERIJEEEL.
& Fikalhosm, Hendrik, Kampon

Prn'ﬂnﬂin NOORD-HOLLAND.

"i -lvhn.unn. i\mun::m.
5 &N B0 T o T
HqucE'rr uﬂ.nan.':. Faandam.
'h Gireoalil, Jolmnnes: Ve lsain.
o (Hidirarie cABEALerdpm.
F. Fernig, Hm-J. .|'|... ..'I.mul.al.’l]'l. 1L

16, 'r-'lnll'.lmﬂl Il '-"lrh- g,

S K |:' IE Hlosmandnul

'H.L H.uUhlnH A ipslardam,
H.. .ﬂ. oA T

m L :H' Buadun.

1-#3'.!'-' ]I.IL.-a.m-ril-llrrlln
WL Fimaeres, 10, van, ATustardamm.

arde E* '
(1eh HIWI.IEL W Srhagom
=l ienmosdnal
T, 'P?. i Bw Amaterdam,
L i mntrdl.m..
1iFFL ﬂ. Hizasi
1450, I.I:II.H‘I.HI-I!II.I:D.
1 Tin H'_ B, Ametordam

plaads vap:
L .| J.._.Ialnhl.t-hllru-.
HE Kmgwie, M0, Amaterdan,
v, Wingwln 3.. Ao EdErdE L
1"| Terssnt, H- AinAlarddsm.
&L Hameds, B K L., A msterdam
e Eelige
24, Liabep, A, To Fan, SAmeierdam,
B Rinpodr, M. Jo Amsterden
7. Rlogols, Te: J_ A materdsm
421, Farmemst, Il. Uy Ammaterdnm.
sl Hamslm, 8.0, Lo A pesbaril am

Provincie ZUID-HOLLAND.
™, Hrinthoast, B W, Waddipxvaan.
B "l"lrrlmfl... Hi, w-Oravyonhage,

L Wilds, Lo, Naordw] korhonot.
Ak, Langhein, A J. ) Rollerdass

et Barzllay, L, Rotterdam

2L Mrogwer, B N, MGravesEhago.
H Hufjess, U E B, S-Braveahage.
% Hoven, T, P, wan dom, Hokberdsm.
Al Beam, PO de, Erimpen sl sk
I Pal . B vam ds, Gorinchem

1B, i, b, S-Gravenhage

i Ear, W. Ko "m-iraveuhage,
#E Trtem, B 0 Hobterdnm.

AL Well, Jesrdds, Bolletdnns

FProvincie SEBLAND,
£ Mul Levirms Abmabam &8 Zsemsing
ﬁ. Mainims, Thongs, Tismalag.

Provineis TTRECHT.

ik Tetipe, Dowend, Amnorafosrt

1i Tasddor, Gorrit Awdedes, Amerafonri
T1h, Kxotejs, Hobe Andr Anl, TFErachi
HL GroMT, Jobanaes Lawnbert. do, Solal
15, Wapman, Amion FIvg. v, Direchi

Provioncie GELDERLAND.

1L Uronteleeg, B Fo Arnham

1L akkers, H. A, Wngsningsn,

1L Wi, Hinlde de, Vol

14 |'| |||1n|hl| F. W. K. Apeldosrn.
16 demin, AL G5 A t-ldl:rurn

18, ||-u|v|r||1n|l:. HOR, Ageldassn

Frovincie NOORD-BRADANT,

B Hulsheek. T H. syun i, Wiakralk

o Hpat, X, I F. van, Vephal

B iy, O .‘|_ vam ds, Mredn

[ B lh'lulﬂ'n.'u. J, Binpel

16 Verbont, 1. 48, A, M, Tlbure

LE. Korkhofl, Lasndont Jol., D ioimseles
P Wissearns, Marisnus, Eirunen,

B Qodschalk; Adrisan M s d o

DEPARTEMENT.
L Assedar, Jogol, Parlis
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wal hetiseh niet zoo gemakkelijk caan,

£nanle bekemd mag wijo, besinat or con Inter-
mlionake federatic vam erkende automobickolalbs.
o etz als cen Buropecsehe bond af wnie, O dis
[onigate bijeenkomst, (¢ Ostende, werd beslotsn om
fe Pariis ceq algemesn  sorelactaal o 1'|.--|l:ip_:|:||,
wanr de bestourderen o leden der erkende muto.
mobiclelubs in Ewropa, alle mogelijke inliehlingen
kunnen keijgen. Intusschen is het algemern seore-
tariant er ml, hel Hestuor der N, A € zei roeds

DE AUTO.

cultig knn zifn, beveclt nan kel Bestuur een
somiderzock daarioe ann, met bel versosk 0,
sindien  cene  meerderheid van hel Bostuie zhoh
sduarnn met het deskbeeld o0 Kipnen VErtEmiEe,
et dien peest voorsicllen aan de algemeene vir-
sgnderiug te doen en gnat over tot de orde yap
wilen, dag”,

Deze modic wend len — dus poim sen jRnE
e leden met op itwes Da ﬁl!.:n.-mrmu_- B R T TA T
BALIGE T

Fhe Ao g vl b mo s by e Vi s rs cen e Behneed S

Ehirig ¢

ajn medewerking toe, wel verwachiend, dog de
alzemerne vergadering drarmes accoord o T
Zovder venige oppositie was xulks dan ook het
geval. I heer Hombaoh versirekie bovendivn nog
vemige inliehiiegen en xeer voldann wend dogr do
verpadering danrvan nola genomen,

Hel  vooroaamste punt der agendn was de
metedeeling van Lol Bestuur in znke

Samonwerking A.N. W, B, on N. A C.

In de vergadering  van fhinsdag 12 Febrgar
1807 werd door de heeren Roissovain en Hoodt
de volgende motic viorgesteld |

o e vergadering  van: oordes) cijmdle, dat eene
wERmenwerking van e K AT et den A NWLE

Pl voereind  Pelinelifs b NewYork By fal s D, T

Op ez vergadering on kwam de Voorziller
met versehillepde  medadeclingen  dicnaangmandse,
dhr, Bandberg zeide dat dese motie oin 'n ozees
goede anrde was gevallen” oo dat sinds den zomer
vin N7 b ML ALD, en AN, W, B ap ‘B e
veiendschappelijben  voel stasa, Spr. wenschic oo
hoopte dun ook dat er op dezen goeden Wit
vimrtzewerkl  zon wonden. Thaos heblien or poods

herhanldelijk  Besprekingen  plands gevonden o
dije N AC en ACN. W B, overcengekomen om
vour  geeamenlijho r-.-l-wnhlg — wiir hel ven gee
camenlijk |'l|.'|:1.|1F geldi — winrsehuwingsharden ib

plaatsen, woodat de dubbiele wanrsehowing — die
van den AN W, B oen die van de N, A0
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0 AUTO-ROLSCHAATS

Omonthearlijfk in alle Garmges voor het sposdige  vers
L plaatsen van de Anto’s.
J. ltus Pﬂstma, Gesamandesrd soor 2000 K.L,
Gemankt van pegoten sianl, e 'I'l'.Zl"I"\-.
28 Avenue de Neuilly,
Nouilly 88 (prées Paris)

Het OUDSTE en BESTE
FRANSCHE MERK

Hoofdagent voor Nederland & Kolonién:

J. TITUS POSTMNA

28 Avenus de Nouilly,
Neuilly 88 (prés Paris)




en uitvoerbare oplossing van  het vreaagsiuk = et
5 te hopen, dat het plan oiel afstuiten zal o
gemi= aan medewerking on op bestaande middel-
cenwsche  rechistoestanden.

In hiet
v filor

buitenland begounen zich de auloriteilen

vooridurend meer te verzetten tegen het

houden van antomobielwedstrijden op den grooten
weg, zoodat men in bijna alle landen kwam op
den nanleg van bijzondere automohicl-renbanen.

Veel is in dit opricht reeds geschreven, maar het
venige, dat 1ol witvoering is gekomen, is de Brook-
mndbaan in Engeland. Deze is wirkelijk gebouwd ;
de anderen verdwenen daarbij in
oK wegens de kosten,

Merkwaardig genove waren
E ;

het niet, messia)l

al dezs banen slechis
gebruikt als renbaan en voor het beproeven van

It BEFen pistioed al i 56

'l'l.'.;|:_!|ir|_-il vinr  fuel II'|'|'1'Hl.'Il ider 1.'h,'lH:|F1'III'.- ] r.Jr_-rul'-
lijke; geen enkele zo0 dicnen als verbindingslijn
tusschen twee crole steden

Slechts bij de bespreking der voor Long Island
ann e baan, die in twee naast elkaar
liggende, aan beide einden verbonden lijnen et
geheele eiland van het Z.W. naar het N.O, 200
doorsnijden, bracht de jengdige Vanderbilt. die de
geheele onderneming op touw had gezel, het denk-
beeld ter sprake, dai ul:lrlmu-h'il-]-l\'q-_s_:rll ik tegelijhk
mls  renbanen gebruikt, of wel renbanen ook als
verbindings-wegen tussohen groote steden aangelegd
kunnen worden. Hij zeide namelijk bii een leest-
maal ol oprichting van de Long Island-baan, die
toen als verzekerd gald, ongeveer het volgende
o Wanneer wij, in aansluiting met deze onderne-
ming, later cen dergelijken weg van New-York

leggen
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naar Chieago aanleggen, en zoodoende hel publick
het groote nut van zulk een wew aangetoond hebben,
dan kan men er niel aan twijfelen, of meerders
rulke wegen zullen ontstaan en in niet al te verre
lockomst zollen wij nog een doorloopende bann
New-York—S8an Francises bexitten,”

Dat leek no wel is waar o toekomst-muziek.
want voor de Long lsland-baan kon nog niet eens
Tzt noodige geld waorden Elijl.'l‘l]g’i‘lll‘l‘l_l",hr &0 Hon
bleel die weg achlerwege tegenwoordig sprecki
men er echler weer drok over,

Nadat de algemepne belangstelling voor ren-
banen tot kalmte gekomen was greep men weer
het denkbeeld der automobielwegen nan en wardi
thans in Duitsehland he plan overwogen om de
Taunus- of Eifelbann ten minste gedeclielijk (o

B wageen, wanomede Wi op o Hroaklabd=baan ven nisaw

i malllen
BERDE KM peer unir,

i Walar

zebruiken voor renbaan. Aan geprojecteerde aulo-
mobielwegen heeft men tegenwoordig geen gebrek.

oo heel koning Leopold van Helgie ap zijn
kosten zulk een korten weg naar de badplaatsen
aan de kust doen nanleggen en in Amerikn is
men  verplicht geworden om e gedeeltelijk al-
schuwelijke woegen voor zware motorvoeriuigen
geschikt te maken, en zoo vijo tussehen de steden
Brownestown en Seymour in den staat Indiana
voor hel antobusverkeer eenige speciale automo-
bielwegen nangelegd. Deze weg is 8 KM, breed
VOOrZIen van een betonverharding, die 200
goed voldoet, dat de regeering voornemens is andere
dergelijke wegen aan te legoen,

Een ander project betreffende den weg New-
Vork Philadelphia heeft veel kans tof VErweRen-
lijking.

Lk |
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¥rouwlje durfll mompelen: oNet goed! Dot zal
han afleervn omee kippen te vermoorden ' Maap
we werd gauw tot awijgen gebraclt en de sshool-
mevsler zel, dat we gish liever piel met weton-
sehappelije diongen moest hemosien,

Pistache  liet nog siceds zljn lroen vloelen on
vroegr wicho Al wal hij oo zou doen, Zijn WILLER
in veni remsisg duwen? Goed, masr dag? Terug
naar Parija? In de wereld dor meanick ganl alles
poo eenvoudig mear niet, Er behoort een sonrct
wijding bij een groot vendriet.,,. evenals bij een
groate vrengde,

Pistache wap sober als cen herkauwend dier,
Hij bedronk zich gemiddeld slechts eens per drie
mannden bij een bijrondere plechiige gelegenheid.
Ditmunl vond hij, dat de gelegenheid er zich toe
voordeed. Hij mon er sieh .eens onder zetten”,
rovals bij dal oocnde.

Hij wilde juist sijn wagen in veiligheid gaan
brengen, loen trompelgeschal een nicuwen racer
sankondigde. En Pistache herkende de tweeds
Fortés, dic meedesd, bestonrd dioor G résier,

Zijo bart stond even stil. Als cen Hehtsteaal
bnd een  idée door zijn  hersens  gebliksemd.
Blop. . .. stop!™ riep hij wit. En met de srmen
emvbiovg, pebsod Wil Gréster stil te hooden. e
Fortiz slopte.

Girdsler befeckopde piets, Hel wis een versian-
dig wenseh, voor heel jets anders gemaakt, dan
oi i leven te wagen. Hij waagde het dan ook
niet. De fabrick schreel hem in om  voldoende
mschrijvingen te hebhen, Men wist zeer goed, dat
bet hem posit in oo vallen  een mededinger
voorbyj e rijden, of het moest or cen zijn met
een lekken band.

Goed huisvader racede hij mee als goed huis-
¥ader, voor het beginsel, manr nict om hel eerat
aan t¢ komen, Hij was van oordeel, dnt course.
rjluigen altijd te sael reden en hoewel soeialist,
hoopte hij munar alijd dat een goed auiooratisch
gouvernement eens sen siokje kwam steken voor
die. wangholzerij.

sHoor eens, Grésior," zei Plstache op een toon,
die geen tegensprank  duldde, cneem cens als de
drommel je eylinders er sit. Gaow een beetje !

w Wathlief " slamelde Grésder onthutst,

ode eylinders, guuw. Trimm heeft hel bevo
lent.... D¢ onze zijn gesprongen en nn moeten
we de jonws hebben, ... Jij hebl foch geen
kans. Voor ons scheelt hef maar een wurtje.
Vooruil, hanst jo war.”

Grdsier toog nan 't werk, Pistache had zich al
op de Fortdz van Trimm geworpen en was nan
"L losschroeven, e mécanicien van Grisier werd
raar het station gestuurd om Trmm e hales.

Toen dewe builon adem terugkwam, riep hij:
eDo trein was al weg, Geen Trimm meer.
Beroerd "

Pistache richtte zich in volle lengle overvind:

cBeroerd . ... niets beroerd, Trimm fs weg;
goed ik zal #ijn plaals innemen |

afal niel gaan, kameraad,"” zei Grdster floso-
flschk, <En " reglement dan® Trimm moet ann I
Alubr zitten, anders geeft hot niets "

e Wel drommel, dan zal ik p° 1 ®jn zonder
regloment ' brulde Pistache, yGaow, water, hen-
wine! Uit den weg. ... Hige Faul, stap in; je
mhset e [

Bij den cersten slag van den awengel begon
de motor te gonzen,

v Vonrwaarts. ... ! En let goed op deoliel. ,, "
De Fortbz sprong voaruil, ¢n men had pawwelijks
tijid het monster wit het oo b gien verdwifnen,

Alle neniralisatio-reglementen tartend, was ven
racewngen als eon bom door Awxerre Komen

¥livgen,

Autnmobillsms (b Bessbay,

FMidar gy JEurnuly,

In de buuri van Vermenton hanlde de Fortée,
vink na elkear in een stofwolk, twee mededin-
gers in. Toen kon men aan den mnd van den
wig Séviee en zijn mécanicien zien haspelen met
eent poeu, dic leelijke kuren had. Heovelal haal-
den 20 den voorzichlig rijdenden Zekonsky i3, en
heuvelop wonoen ze het van de overdreves mul-
tiplicatie van de Banelat wvan Lebeon. In een
bocht, na een overweg, ouldeklon ze den resper
van Desenmpette en panne”. En in het gEnen-
traliseerde Avallon permittecrde Platache ziak il
luxe weor een concurrent in te halen, Bij "t
verlaten der stad pamen zo benzine in en Panl
besprocide de poess. Toen woer de lange, vers
faten wep, die sich kronkelds als een earnaval-
serpentine, geworpen door een onzichtharen res,

Over alj stuur gebogen, maskie Pistashe een
cadens-beweging met aijo schouders, als om den
wagen woort te sluwen.

Van tijd tot tijd, brelde hij;

«Denk om de olie. ... Paul!™
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RUSSELHEIM b/ FRANKFORT a'M

Winner van den

Keizerprijs in 1907

met twee wagens, beide aanBKomende ' an 2

Wagens en chassis ter directe aflevering gereed
HOOFDCONTRACTANTEN:

M. van Gendermgen G Ce.

StadhoudersHade 29 & AMSTERDAM
E ] GARAGE DAG EM NACHT GCEOPEND B

[ Iﬂi

VULCANISEER-INRICHTING.

le Klasse Installatie.
N-V. RIJWIELBANDENFABRIEK v GEER. VAN BILDERBEEK.

I

Teleph. Interc. 5787, AMSTEHDAM Damml{. HKampersteiger.

.1'-|I.-| EOR0Ere Ty hehiben "«'-'i.i i |i_|_- i||:'.':l.'Jl.'l-\.'-Elr|"'II .'Il.llr-::llllll:':-iI:'II'||--r|'||_|,-|-|||_|.!-:|:1'”i|'|_|_:
erne buitengewone belangstelling Lunnen  constateeren voor de door

s Eeexpoacards

Auto- en Motor-Banden

e werd sepstemmiz de bewerking der door ong vpnicuw  oecovends i rore-
parvetrile banden geprezon.

I!.'.'II- I'ill‘l]i' I-I-I' l||l=l!11l.'i|- i1 1J|I||I"|l:!li|:II1|||'i-.] l']l;l'r 1!-;;.|1r OIS ¥ erwe |-|.;[!1 |-|_||::,|||.I- E

e canvas fe kvonen besordeclen, noodigen wij H.H, Automobilisten belecfi
bt procinome nit.
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Wanl alie was zijn sbsessic. Hij gobroikte eon
massn, Henige kilooeters voorbij SBawlicn voelde
hij #ijo borst van veeugde swellen, ok Thirkand
had een geereveerden bapd ¢n Pistache had alléen
nog maar Pouwdee en de Briffe voor zich. [Door
Inngs cenige conbriles e sehielen, wou hif die ook
wil krijgen,

En werkelijk, topsehen Auton en Cluny haslde
hij triomfantelijk Foudre in een slofwolk in, —
Poudre, die over wijo motorkast gebogen stond,
als een wisehvrouw over banr fobbe, Een water-
buis was gesproogen.

Maar de Briffe was nog steeds voor,

Pistache voelde xijn elapon dolzinnig kloppen.
Met de M!rlnﬂe«lﬁghﬁd van sen deonkanrd of van
coln waanrionige nam  hij de bochlen, Als een
lnwine kwam  hij hellingen afstorten.  Dorpen,
gehuchlen en sleden zagen in stomme verschrik-
king dien losgebroken wagen voorbijdonderen.

Villefrunche ligt beeeden in een boeht als in
een diep ravijo. Daar onlwanede Pistache eindelijk
zijn  lantsten mededinger de Briffe, wiens rijlig
juist tegpen de tweede  helling begon op 1e klim-
men. e Fortée van Pisiache reed met optzei-
tende vaart den heuvel af en was weldm op 100
mefer wehter de Hanclal, dic kalm nasr de son-
irede liep en wiens bestuneder, door hel lawsai
opmerheanm gemaaki, omkeeh,

eTrimm!™ riep de Hriffe onteet uit.

Hij zag de Fortée als een eyeloon langs echie-
len, Toen, instinctmatig, sam hij de homeie soel-
heid en zat zijn concurrent op de hielen.

sllbe sonirile" | sohreeowide wijn mecanisien.

[k Briffe anlwoordde met een enkel I:rlr.:hl!i“
gekomen woord., En over de geheele breedie van
den weg zag men de twee wigens med i assen
nanst elknar dep horizon fegemoel soellen.

alDenk om de olie, Paol!"

Paual dook Eﬂg:bﬁg in elkanr, Links vink namsl
hem  verloor de  Hanclal geen centimeter gromd.
Fo eguwen verliepen in duizelingwekkende vaart,
In een bresde bocht deckende zich cen vrelig
keetje rustig af. Pistache hield #3jn vanrl nietin,
== Fisglaghe dacli er niet over in te howden, —
e Pistache kwam voor.

«Kijk gen= om, Paul!”

Paul gehoaormanmde, Hij ontdekte de Banelat in
deverte, — hédl i de werle. |

Eon annrchistische everwinning.

Duuitwizehbaar bewaart Lyon de herinnering aap
de ovalie, gebracht ann de Fortée N9, 3 van den
wedstrijd Pargje—Florence, toon dere wagen  voor
de eindlijn bij de controle kwam. Telegrammen
en lelefoonberichien badden reeds meegedesld nnn
di officiéele persopen, hoe onregelmatig het bij
deze nankomst was loegegann. Masr het poblick
is eenvomdig, Op hel gien van bel overwinnende
rijluig en van die met stol bedekie helden, wilde

het wich niet mel reglementen bezighouden. Ken
Teit was zeker: de wegen was er. Hij droeg N5
4 oen kwam el eersd i hun stad,

Welou dan, en loid klonken de kreten:

eLove Trimm!™

Dronken wan snelheid, van wilsinspanning, van
vermaoeicnis on veeagde, stond Pistache boven op
it :hal:lllljl.' van de Fordex en brolde wit vollis logst -

«We hobben het ge|ev|=n!:|. "-‘l"ij zullen  oovers
winoen! Wi =ullen K9 1 in Floreses #ijn’
Luigter naar wal Pistache zegt!™

eleve Trimm!" riep ooverandertijh de gedloc.
teizeerde Elli,!ﬂigll;,'.

[he commisaielsden hadden herwaren, Niemnnd
lwisterde naar hen,

e Wat", riep Pistnche, nict geclasseerd # Hen ik
N" 1 of mict? Waar is de Brffe? En Poodre?
En Zolonsky ¥, ... () zoo. Forlde is NU, |, waar
of nlef "

Mijnheer Fordéz zell baande zich ven weg door
de menigle en kwam met tranen o de oogen
Pistache omhelzen, De opgewondenheid steeg ten
top, Do twee mannen werden o toomf ol
gedragen,

e aspkomst van de Briffe bracht afleidiog. Hij
had een p:n:rhmhen vier,  doordid hi.j ‘|.II_‘EI.::'|I. PEn
kot was nangereden, sooals hij zei, Dab koo nies
mand jels anhelen,

Pistache en Fortéz verschenen den volgenden
dﬁﬁ aan den slart, Fen IP'_.W,:“EHEE: discussie nni-
spon #ich fussohen de organisatoren en de Forlés,
Pistache wweep.

Er was cen détail, dat de officiecle personen
in den weg zal: De Briffe was langs de conirole
gereden van Villefranche. Door deze onvegelmatig.
heid wis men gedwongen toegevend voor Pistashe
fe zijn, I'as, ten einde raad, werd er besboten,
dat de rit van Pistache ongoldig was, maar da
hij afrijden mosht, Fo dat deed hij, locgejuichi
door de menigte.

Deze Aoejuichingen volgden hem  op zijn weg
iod Turijo, wasr hij mel een énormen voarsprosg
het werst aankwam. ok hier won de publicks
gunad hed van die inbrouk op het reglement.

Op alle bedenkingen bud Pistache slechis ecs
antwoord ; sBen ik W% 1, ja of oeen®"

D Briffe, dic zijn veor had moeben reparesres,
b v dim s drte wief oa de Farliz amn.

Te Florenee had men bij de poorten tribuses
opgesteld. Daar was bet, dat cen geheel volk s
het zooneland de warmste ontvangst bereidde,
men zich denken kan, anp. Pistache op dies der
den en lnalsion wedsirjd-dog.

Door de cooranfen kende men de geh
geschiedenis van dicn anarchistischen iriomfiook
lin Pistache kwam ann mel de sauresaol om
hoofd wan dal gebeimeionige aantrehkelijke
zegevierende opstandelingen.
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Slagen is goed, maar slagen tegen de wael
i Lrat s altijd  het

15 nog oneindig beter
svsleem  van profelen geweest. En het was, hoe-
wel onbewust en dank #j de omstandigheden,
ook het systeem van Pistache geworden,

N® 1 volgens hel reglement sou hij de manoen
voor zich gehad hebben, n®, 1 sndanks het reglement
had hij daarenboven alle ltalinansehe VIOUWen en
zells: vele Fransche sportdames voor sieh Zewon-
nen, Onder de wielen van de Fortez wis de weg
vial gesironid el ||Eu|'!||1'r:_

Hij vroeg dan ook, zo0 gauw hij stil hield,

vier|

wanr de Koning was Hij wilde hem wilee hand
drukken,” De heer Fortéz had vl moeite hen
e overtuigen, dat deze wenseh voor het OO -

blik althans, cenigszing overdreven was, De Koning

SSe——-

| = Cuchtscheepvaart
G NG =)
l:n het  Helgiseh  orgaan  voor luchtscheep-

vaarl .La Conguéte de 1"air” van 15 Febr,
komil een belangrijk artikel voor van onzen land-
genoot, den hoer A J‘f.Humll;u]u!u,|ui1r||:|.r|r ler fise,
waarin  deze uileenzet het Erools dal  ge.
trokken zou kunnen worden van eéen ballon voor
de exploratie van Nicnw-Guinena,

De schrijver van dit arlikel heelt deze quaesiie
rorgvuldig bestudeerd en geell aan, hoe i
streek, waar de wind tiidens de geheele maand
duli gestadiz van richting en vrij krachtiz is, deze

nul,

PORIRgan tal dplossing van lied

nn xia val oj
derangeerde zich alleen
gelijken,

»Best!”  zei Pistache minschtiend, maar
griefd. .1k sta boven zulke bekrompenheden

Een war later kon hij twee andere
kenbaar maken aan den heer Forléz toen hij zieh
gan de triomfantelijke ovaties antirokken  had .
cerslens om dadelijk in relatie gebracht te worden
met den fabrikant der poeus, waar hij mee ge-
wonnen had om een premie te zien te krijgen ;
tweedens om Trimm te mogen luloyeeren als hij
te Parijs terug was,

Toen

VOOr souversioen, zijoe
Fi*=
e

wenschen

nam hij Maul onder den arm en besloot
zich er eens flink ,onder te gaan zeften,"
B. 8.
AANSTEKEN LANTAARNS.
Het mansteken der lantaars  van
motorrijwielen en automobielen moet
lea 5.55 uur geschieden.

rijwielen
deze week

L L g et i L

kW drakonviisesr van Gasthnmbilds sn Mengln

HOLEY § . g

maand waarschijnlijk het meest geschikt is om
per ballon op te stijgen van wit de Hoek-Stecn-
boom-baai, op den wind mee (e drijven over het
sneeuwgebergle heen en peer te dalen in de Gesl
vink-baai,

Behrijver pleit voor het aanschaffen in
archipel

CHIEE N
van een ballon-schip, waartoe gemnkkelijk
el gouvernements-stoomboot of een kleine oorlogs-
bodem ingericht zou kunnen worden door het vrij-
maken en van het dek, en door de
installatic van een machine voor gasproduetie. Zalk
BT ir;ll.!un-h:-h[p zou groote diensten kunpen be-
wijzen voor expedities op de eilanden van ongern
archipel,

VeErErnalen

Een groot voordeel van deze manier van explo-
reeren zou wijn, dat de duur van zilke fochien
zeer beperkl zou worden, waardoor de kosten be-
langrijk verminderen zouden en ook het BEVAAF VODT
ziekten sterk afneemt, Het benoodigde materiaal is
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betrekkelijk cenvoudig en weinig kosthaar en be-
houdt zijn waarde ook na de expeditie, In alle
geval zonden de resultaten van zulk een proef in
Nieuw-Guinea zeker zeer belangrijk zijn en zou
deze wijze van exploreeren aanbeveling verdienen
voor al die landen, waar de winden tijdens be-
paalde maanden constant en gelijkmalig waaien.
B. 8

In het buitenland wordt de oprichting van onze
Vereeniging ter bevordering der Luchtscheepvaart
zeer toegejnicht. Door het oprichten dezer Vereeniging
zal toch de landing van luchtschippers in Holland
met minder bexwaren gepaard gaan. Volgens vreemde
bladen eischen onze boeren enorme sommen voor ver-
goeding van dikwijls denkbeeldige schade en treden
zij over het algemeen niet vriendelijk op. Men hoopt, dat
de nienwe Vereeniging ook deze toestanden gaandeweg
zal verbeteren.

Aérocar. — In Frankrijk heeft Pierre Giffard, de
schrijver van: La Guerre Infernale, een nieaw woord
gelanceerd voor luchtschip, dat goed inslaat, m. 1.
adrocar.

Do Allgem. Automobil-Zeitung wvan 14
Februari bevat de voorwaarden voor het winnen
van den prijs van 10,000 Mark, nitgeloofd door Dr.
Panl F. (ans, voor dengene, die tusschen 1 Mei
1308 en 1 Mei 1909 met een vliegmachine, zonder
ballon, gedurende 10 minuten boven een daartoe aange-
wezen terrein zwevende blijft en vliegt en op dat-
zelfde terrein landt,

Luchtschippers-passen. — De quaestie van passen
voor luchtschippers wordt ernstig door de Europeesche
mogendheden overwogen.

ooral voor de Duitsche luchtschippers zijn deze
van gewicht door hun nabuurschap met Rusland, waar
het passen-stelsel zeer streng is. Tusschen Rusland en
Duitschland zijn hierover al onderhandelingen aange-
knoopt, die weldra tot een bevredigend resnltaat
zullen komen.

Dé nieuwe militaire dirigeable, dis voor Rus-
land geheel door Russische werklieden vervaardigd
wordt van wuitslnitend Russische grondstoffen, zal in
September a. s. gereed zijn en vij{ personen knnnen
bevatten,

Een nieuw luchtachip voor het Fransche leger.
— Het Fransche ministerie van oorlog bestudeert thans
een plan van een nieaw luchtschip, dat door Lebaudy

bouwd zal worden.

De ballon zal een lengte van 100 M., een diameter
van 1LS0M. en een inhoud wvan pl. m. 7000 & 8000
M*® hebben.

De verschillende inrichtingen, welke de Patrie ka-
rakteriseerden, worden ook aan het nieuwe luchtachip
sangebracht. Bovendien wordt het luchtvaartunig voor-
gien van 2 schroeven met vertikale assen, tot bevor-
dering der stabiliteit. De voortbeweging geschiedt met
g horizontale schroeven, waarvan een paar achter-
en de beide overige schroeven zich vooraan bevinden.
Elk schroevenpaar wordt door een onafhankelijken 4
cyl. 120 p.k. Panhard-Levassor motor bewogen, zoodat
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in geval van defect van een der motoren de ballon
door den anderen voortbewogen wordt. Deze motoren
wegen samen 280 K.G. De snelheid van het lucht-
schip zal ongeveer 60 K.M. per unr bedragen.

De nieuwe Farmanvlieger vertoont eenige al-
wijkingen met zijn vorige vliegmachine,

':i“ plaats van meerdere glijdvlakken krijgt het ap-
paraat thans den libellenvorm en 2 vlengels.

S——2

1] # Motorwielriiden
G DE

OFFICIEELE MEDEDEELINGEN

—)

van de
Nederlandsche &
2 Motorwielrijders
Vereeniging.

Uicedgekewrd b Nommkijjk Besiun
van 2 Now. 1904 N9, 37,

BESTUUR:

Rowr. R. o Lake, Brievenadres: N.7. Voorburgwal 262,

Amsterdam, le Voorzitter,
...... P RO - 't ¢ ¢ ] 4 | 1
H. J. Gorrer, Kamperstraat, fwolle, 20 Voorsitter.
4. A. Boow, KI. Heiligland 5, Hulrlsm,l'anningmmmr.
H.J. J. Reuens, Koornmarkt 13, Arnhem, Commissaris,
A. J. Brikxm, Alkmaar, Commissaria,
H, W. ok Graarr, de Steeg, Commissaris.

Heot Becretariaat wordt tijdelijk waargenomen
door den 1s#n Voorzitter, ROBr. R. TOE LAER,
N. Z. Voorburgwal 262, Amsterdam.

=

Do diploma quitanties voor 1808 gijn dezor
dagen verzonden. Don leden wordt versocht bij
afwezigheid het bedrag gereed te leggon, ton-
einde terugzending te voorkomen,

De Penningmeester, J. A. BOOM.

BUITENGEWONE ALGEMEENE YERGADE-
RING der N.M. V., op ZONDAG 1 MAART,
des namiddags te 1'/, nur, te Amster-
dam, bij Ferwerda & Thieman, Kalver.
straat.

Punten van behandeling:
le. Voorstel van het Bestuur tot nitbroiding
der Vereeniging.

2e. Hetgeen verder ter tafel zal worden Ee-
bracht.

De waarnemend Seerelariz der N M. V.
Err. R. TOE LAER,

Benzine-consumptie.
{ Fervoly),

De wrijving in de voortbewegingsmachine is van
meer beicekenis op de consnmptie. Um goed geordend
het geheele onderwerp te bespreken, zullen we de
wrijving in de motoifiets weer verdeelen en wel:
1% wrijving in het rijwielgedeslte: 2° wrijving i
den motor; en 3% wrijving in de transmissie. Nadat d
drie besproken zijn, rest ons nog eenige aanwijzinges
te geven omtrent carburatie, ontstcking, regeling



den motor, die ten nanwste verband hounden met de
benzine-consum ptie.

De wrijving in het rijwielgedeelte is bij sommige
machines veel meer dan men zou verwachten, Meer-
malen komt dit daardoor. dat de kogellagers niet goed
in orde of verkeerd gesteld zijn; ook wel, doordat
de remmen te vast aangezet werden. Om de wrijving
in het rijwiel te onderzoeken, neemt men den riem
afen licht de geheele machine op, zo0dat beide wielen van
den grond komen en vrij kunnen draaien. Het over-
wicht van het ventiel, aan een kant gebracht, moet
nu het wiel heen en weer doen slingeren. Ook mag
er een goede speling ijn in de assen. Blijkt het nm,
dat een der wielen niet licht genoeg draait, dan wordt
hiervan de as uiteengenomen, goed gereinigd, en na
vernieawing der gesprongen of versleten deelen wesr
incengezet en de oliekanalen nagezien, of de olie ook
werkelijk bij de kogels terecht komt: dit laat wel
eens te wenschen over. Wanneer nu bereikt is, dat beide
wielen licht genoeg draaien, kan men ten overvicede
op den weg later nog eens probeeren of de machine
licht rolt, door huar met den riem afgenomen voort
te trappen. Gemakkelijk is nu te bepordeelen of z
licht loopt. Zooals we zeiden, kunnen ook de remmen
vorgask zijn van veel schadelijke wrijving. Zeker, de
remmen danken haar nut aan de wrijving die ze ver-
oorzaken, maar alleen dan, als ze die Wrijving te ge-
legener tijd uitoefenen, zijn ze goed gesteld, Gewoonlijk
moet eene veer de rem in toestand van rust zoover
teraghouden, dat ze niet pan een bewegend gedeelte
der machine raakt. 1s nu bijvoorbeeld de velg of de
poelie, waarop de rem werkt, onrond, dan zal de rem
toch bij elke omwenteling van het wiel een gedeelte
van het arbeidsvermogen opslorpen door schadelijke
wrijving. Dit komt dan dsardoor, dat eene rem op
de motorfiets slechts sen zesr geringe beweging kan
verkrijgen, zoodat ze in toestand van rust te seer dicht
in de pabijbeid van het bewegend gedeelte verblijft.
Vooral ,, Bowden-operated” remmen lijden aan dit euvel.
Beter voldoen in dit opzicht de terugtrapremmen, die
van een meer robuste constructie zijn en een grootere
beweging toelaten, Het behoeft nanwelijks vermelding,
dat ook op andere oorzaken dient gelet te worden, die
de wrijving kunnen vergrooten. Zoo mag bijvoorbeeld
een band niet tegen de vork schuren, noch tegen de
spatbordstangen of iets anders. Dit kan evenwel Voor-
komen, vooral bij motorfietsen, wier vorken te eng
#zjn. Ook andere invlceden kunnen nog hun invloed
doen gelden, zooals mij bijvoorbeeld overkwam toen
een riem van den bagagedrager voortdurend tussehen
vork en band bekneld makte en zoodoende zelfs den
band afschourde, Underweg wordt men zoo ists nanwe-
lijks gewaar, vooral bij avond.

De wrijving in den motor hangt ten nanwste samen
met de constructie hiervan, Natunrlijk moet de wrij-
ving van den motor onderzocht worden, wanneer de
motor warm is; dan is immers de olis lanner, en
hoe dunner de olie, hos minder de wrijving. Is de
motor goed in orde en wan goede afwerking, dan
zullen de viiegwielen heen en weer slingeren, indien
ze forsch met een ruk tegen de compressie in gedrokt
worden en dan worden vrigelaten, Het is merkwaar-
dig met hoeveel gemak dit geschiedt bij een motor
met vitwendig viiegwiel. Dit moet verklaard worden
als volgt: Bij de matoren van het Dion-type, waarbij
twee vliegwielen in een carter besloten zitten, sluiten
deze 200 dicht aan elkaar, dat er slechts en kleine
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ruimte overblijft. Dese ruimte is steeds gevuld met
olie, wanneer de motor in werking is. De vliegwielen
hebben dus altijd min of meer indirecte wrijving
met de carterwanden door middel van de lanag olie.
En dit bedrag is vrij aanzienlijk. Daarom zal met
een dergelijken motor nooit het geringste benzine ver-
bruik bereikt worden. Bij sen motor met nitwendig
vliegwiel bestaat die wrijving niet, vandaar het waar.
genomen  verschil. Wanneer men twee motors naast
elknar gebruiken ziet, merkt men dat eerst recht.
IYie met nitwendig vliegwiel blijft veel langer door-
loopen dan die met inwendige vliegwielen, wanneer van
beide de motor gestopt wordt deor het lichten der uit-
laatklep. Mijns inziens influenceert het nanbrengen
van het vliegwiel buiten zeer ganstig op de benzine-
consumptie. Wat moet er nu gedaan worden, indien
de straks genomen proef (het drasien aan de poelie
vin een warmen motor) een onbevredigend reanltaat
geeft betreflende het licht roteeren ervan? Dan gran
we eerst de oorzaak opsporen van de groote wrijving.
Zitten de groeven der zuigerveeren misschien vol
harde aankorsting, zoodat de veeren njet werken ?
Is de tweedeelige as der vhiegwielen nog zuiver in
de rechte 1iin? Bjj vele motoren met inwendige
vliegwielen %mpurt ier iets aan. Zijn er geen inge-
vreten lagers aan de machine? Raaki de poelie mis-
schien aan het carter? Deze en meer dergelijke oor.
mken kunnen maken, dat de motor zoo ganw stilstaat, en
zijn alle wel te verhelpen. Frger is het, wanneer
de ocorzaak is een minder goede afwerking, Een ruw
cylinderoppervlak, ruwe assen en lagers, dat zijn na.
tourlijk al heel kwade factoren, die aan sene machine
van slecht fabrikant eigen zijn, en die minder goed
verbeterd kunnen worden.

We veronderstellen, dat door het volgen van boven-
genoemde manwijzingen de wrijving van motor en
rijwiel tot op het minste teruggebracht zijn; dan nog
kan op den weg blijken, dat de motor slecht loopt,
wanneer de machine voortgednwd of getrapt wordt.
"t Is dan zeker, dat de riem veel kracht absorbeert,
Meermalen reeds wezen we ergp, dat de V-riemen,
van stiif leder vervaardigd, echte kracht-absorbeerders
zijn. Worden ze van meer zacht leer gemaakt, of
Ziin z& van een bijzondere constructie, zooals bijv.
de Watawata of de riem met blokjes, dan is de in-
wendige wrijving van den rism geringer. Men neme
dus wel in aanmerking, dat met een zwaren motor
nooit zulke gunstige cijfers bereikt enllen worden wat be.
treft het benzine-verbruik, als bij een lichten, alleen
reeds doordat deze laatste een riem bezit, die minder
arbeid  verspilt, daarbuiten gelaten nog  gewicht
en de overige wrijving van rijwiel en motor, die
ook geringer zullen zijn. Ook r:-lf'a spanning van den
riem is van invloed op zijn krachtsverbruik.

Heeft men nu al deze zaken in orde, zoodat daar
niets meer aan te veranderen ih, dan komt het
motorisch gedeelts aan de beurt. Vindt men namelijk
na verbetering der opgesomde fouten nog sen abnor-
maal benzine-verbruik, dan iz het zeker, dat er hier
of daar fets aan de regeling van den motor of den
carburator hapert.

(Wordt vervolyd.) J. M,

Echt Victoriawater

OBERLAHNSTEIN
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Een nieuwe verstelbare poelie.

Van verstelbare poelies hebben we onzen lezers al
veel goeds verteld Sinds ruim drie jaren hebben onze
motors met deze riemschijven gewerkt, an ze bieden
veel gemak, hoewel ze nog niet het ideaal zijn. Wat
we moesten hebben? Eene zoodanige transmissie, dat
het gear naar willekeur binnen zekere grenzen veranderd
kon worden. Vele constructies beoogden dit doel reads:
de een zocht zijn heil in ecne niterst samengestelde,
gware achterwielnaaf, een ander probeerde mel een
vurwerkachtip kamraderstelsel pan de kleine poelie,
een derde plaatste sen afzonderlijk compleet changement
de vittesse met koppeling. Voordat de keoper echter
tit zoo gewaagde mechanismen overgaat, mag hij zich
wel tienmaal bedenken. Voorloopig blijven we dus
nog bij de eenvoudige poelie, die tot op zekere hoogte
in de vraag naar een verstelbare gearing voorsiet, Ik
stel me het gebruik ervan voor, zooals ik dat in het
afgeloopen jaar deed: de gewone normale gearing blijft,
zoolang de omstandigheden gunstig zijn ; dusin den zomer
op viak terrein, Zoodra de motor evenwel voor langeren
tijd het buitenland ingaat, wordt de gearing verkleind,
wat slechts eenige minnten werk vereischt. Deze ver-
kleining der poelie heeft plaats, zoodra de motor in
zijn gewone doen niet meer in staat blijkt, de bellin-
gen te beklimmen. Dezs verandering blijft, wordat op
den terngtocht de grens der sterke hellingen weer
overschreden wordt, Fen reserve-riem, die iets korter
is dan de normale, moet dan manwezig zijn, benevens
nog een zeer klein eindje riem, om ook de reserve
voor de grooters versnelling te knonnen gebraiken.
Een ﬂnrgtlijltl& inrichting heeft me hewezen zeer prae.
tisch te zijn op lange tochten in den Eifel en in de
Ardennen. Te Luik en Aken reeds maakie ik voor
mijn 3, paards Simplex gebruik van een kleinere
poelie, en zoodoende was de vaart op vinkken weg
merkbanr kleiner, doch met het grootste gemak beklom
de machine no de voorkomende henvels tusschen Aken,
Montjoie, Gemiind, Enskirchen, Coblentz, en vandaar

midden door den Eifel terng naar Luik. Het zon wel
beter zijn, indien het verstellen van de poelie kon
geschieden met minder omslag, en 266, dat steeds
dezelfde riem in gebruik kon blijven, doch tot op
heden is dat nog niet gelokt dan doeor onbetronwhbare
complieaties. Wel bestaan er verschillende systemen,
waarvan we ¢r wel een paar willen behandelen, maar
of ze op den duar lllij'n!n voldoen

W geven hierbij een afbeelling van een antomatische
poelie, die wel origineel is, maar toch niet haar doel
bereikt. Zooals gewoonlijk, is de buitenste flens van
de poelie de beweeghare. Zij is door zes gebroken
befboomen verbonden aan het vaste middengedeelte
der poelie. De hefboomen dragen aan hun vrij niteinde
kogels van een zeker gewicht, die verstelbaar zijn
door ze te verplastsen langs den schroefirasd op den
hefboom. Wat zal nu gebenren? Wanneer de motor
snel dranit, worden de kogels verder nit het middel-
punt gedreven tengevolge der centrifoganlkracht ;
herdoor verplaatst zich de beweegbare flens der poelie
meer naar de vaste toe; de groef worndl engar, e
versnelling grooter. Dit moeht ook, omiat de kracht
van den motor toch groal genoeg was tengevolge van
het hooge toerenaantal. Nu gaat de motor eens lang
eamer loopen, doordat hij op een helling komt, of
met tegenwind te kampen heeft. Zijn toerenanntal
vermindert, de kogels ondervinden niet meer dezelfide
kracht, en gnan weer naar het middelpunt der draaiing
toe, De losse flens wordt derhalve naar buiten getrokken,
en de versnelling kleiner. Tot zoover is de redeneering
volkomen in overeenstemming met hetgeen de practijk
eischt. Doch nu bet tegen ervan: de kleinere versnel-
ling komt en blijft alleen in werking gedurende het
geringe toerenaantal van den motor. En gooals hekend,
15 de motor aan een zeker toerenaantal gebonden, om
zijne volle kracht te ontwikkelen, Welnn, juist op de
oogenblikken dat er over een grootere kracht moes
teschokt worden, kan men ze niet verkrijgen, want
zou men het toerenaantal van den motor verhoogen,
an zal ook onmiddellijk de versnelling grooter worden,
zoodat er steeds esn ongunstipe toestand blijie.

Het is wel een feit, dat de motor, zoolang hij op
de helling s langzamer zal loopen dan gewoonlijk e
daarom des te eerder zal blijven steken. In dit geval
zal de beschreven antomatische poelie wel is waar
eenige  verbetering brengen door de versnelling 18
verkleinen, maar bet ideaal: toerenaantal behouden
en versnelling kleiner maken is er niet mee bersiki,
We wachten dos nog maar steeds op een verbeterde
constructie. Men heeft ook al getracht, den drok van
den riem te laten fungeeren als oorzaak der verstelling
van de losse flens, door deze met eene veer te pom
bineeren. Men redeneerde dus: Hoe grooter de over
1o brengen kracht is, des te grooter worlt de druk
van den riem in de poelie; wanneer de losse flens ng
door een veer naar de vaste toe wordt gedrukt, al
bij het overbrengen eener grooters kracht de riem
zich dieper in de groef leggen en dus de versnelling
automatich verkleinen. Een dergelijke poelie bestast
ook reeds, maar laat nog niet veel van zich hooren
Wellicht was in deze richting nog wel iets uit te
vinden : het jdes der verstelbare poelie is te eenvoudig
en prictisch, om het voorloopig prije te geven. Ea
ide riemtransmissie, al mag zij enkele gebreken hebben,
is bij goede nitvoering tot nog toe de beste.

J. M

Hoe berekenen wij de sterkte van onze
motoren ?

(Door J. vax Huowstus te Voorschoten,)
Ik ben er van overtuigd, dat de meesten

motorhroeders geen tlanw idee bezitten, hoe men
vermagen van onge kleine krachtwerktnigen be
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- Yaak hoorl men: mijne macking heeft zoo en zeoves)
pardenkrachien, dnarveor werd ze mij tooh verkocht.
damder no ann de waarheideliefde van de wotorhnnde-
lsars slochts &dn enksl oogenblik te twifalen [veslal
ook dpeelt bij hen de onwetendbeid sen groate ol
wcht ik het 1!|i=r toch nttig voor hen, die geen vol-
doende technische kennis bezitten, dews zank eens wat
nader 1o heschowwen & esns nig fe leggen, hos men
de kmeht, dowz het effectief vermagen, in PR,
nanwheirig voor jederen bengine mator kan narekensn
Wat wil nu verstaan onder arbeid, s n.l. kracht 2
weg, d.owr een zehere kracht, vermanigvaldigl met
don weg, dus de afstand wanrover deze kmehi werkt,
nogmt men mechanisch arbeidevermogon.

Dit mechanisch arbeidsvermogen drokt men wit in
kilogrmmeters; een kiloprimmeter is duos de esnheid
van arbeidsyermogen (K.

Een paardenkracht is bet vermogen em 75 K.G.in
fin seconde over oon weg van édn meter te ver.
plaatsen; een machine dus, betzi stoom-of henvine-
motor, van 3 K. heeft dos hat FEFMOgen, 0m eon
last van 756 H.G. in &én seconde over een WOE van
d metern te verplantaen of, wat hetzelfde i§, tm een
last van 8 x T8 K.G. = 285 K.G. in n stconde
Hochits dén meter wan plaats te dosn veranderen.

Alvorens een motor de fabriek verlaat, controleert
men het vermogen veelsl door remprosven, d.i. men
belast het vliegwial,

Fen koord, waaraan men wuu'hnil' bouten klossen,
welke s am de velg passen, bevestigt, lant men
aver hﬁl:’:gwiﬂ glﬂdeﬁ. wWiArna men asn hed koonl
steeds meer gewichten hangt, zoolang folilat da motor
zijn nortsaal awntal omwentelingen mankt. Men heeft
dan de kracht nan den omirek van het vliegwiel ge.
vomden (omvangakrcht] on hiernit berekent men dam,
in verband met de wrijving ene, bet effoctiel ver.

Eogen.
ﬂﬁzi slerkere matoren ook vesl nau:riml'imlm:rprmmrt
dingrammen,

Thans echter zallen wij al deze goleeribeden achter-
wege Inten en oneen molorsportemen een eenvondige
Eﬂf&i miér juiste formule peven, wolke door esr jeder
met gpezond verstand, die de begineelen der reken-
kunde machtig is, steeds met sueces kan worden toe.
gepast. Door deze formule koonen wij het effocsief
vermogen, uitgedrukt in pasrdeskrachten, zdér nnhij
bepalen, echter omder voorbebomi: dat de denrnnar
te herekenen machine goed i afgesteld, n.l dat de
Eleppen op thd slniten sn voldoende Hehten, de eom.
pressio sterk is, het gremengeel good en de venk hest
en intenwief. Fonder dexe omatandigheden wosdt de
kracht ten zeerste benadeell en sl Let vermagen der
machine miet met de nitkomat der formule kloppon,

Men Begint aldos :

Meet met bebmlp van esn zg.n. binnen F R
krurig de middelln, dos de bting van deom eylinder;
steek  venler cem  rijwiclspank of ander dan stif
Vit door. de compressiekraan in den oylinder
£ dﬂd:n ZUiger naar omlaag, tob het deode pant
bereikt in; desen stand teekent men op de spaak naw.
keurip nan, waarna men . den zaiger wederom nanr
emhoog draadt, tot ma bet bovenste doode pant lereikt

— = —

it [eze stand
teakand.

Na meting heeft men das nanwkenrig den afetand,
welke door den zniger in cen halven glag doorlospen
worde.

Deze afstand heet gang of rlaglangle,

e gemiddelle matige zoigersnelheid zallan wij voar
maolnTen et fen vermogen tot + 6 VK. gannemsn
op M meter in de seconde, dow, de IMigEr panl
i din eeconde zooveel maal op en neer, tor hij ven
afstand van 3,60 meter doorloopen heoft, Nu rrhrven
we de valgende formulen, wharvoor de beteekenia
der letters nls valgt s

& = normanl  vermogen, nitpedrokt in LK.
(efMectiave ]]E:uudmlsmrhlen}

db = eylinderboring in meters,

# = slaglengte van den zuiger in meters.

® - anntal gmwentelingen van de krnkas per minunt.

& = conslante waarle = 0,17 voor EEWURE, Voor
Bterkere matoren + 0,19 toy 090,

Mo s

worll eveneens nanwkenrig sAnge

L A
7 BAHTE
MTE = A
T
DTS w N
e
Wij amilen nu met behulp van dee formolen sen
voorbeeld nitwerken on nemen dasrtos sen didney linder-
moter bij den kop, wasrvan wij dua de kracht nijet
konmen; allesn wetsn wi, dnt e boring 75 m.M,
en de pang eveneens 76 m. M. bedraagt, dus, in ver
band meot de 560 meter anigersnelhedil weolke wij
reeds vastetelden, het aantal slagen nocdwandig . most
S 3 i
T
Wi sohrijven dos nn in onze formele -
e (LT = HlEJ ¥ OOTE) w0 0GRS

N

aijm : LA per minoat,

OITS
2,1 prardonkrachton, Ku werkon wij terng e sehrijven :
(TS 2 21
' T 007 % 1400 % 0005625 © MWOTH M. of T4 mM
T T

00475 w21 1371 8l
1T % U075 % 0066 i abt

Heeft men nn te deen met meerey linder-motoren,
dam st men evenzon te werk ; men berekent dan
ket vermogen voor iederen oylinder nfponderlijk en
vermenigvalligt dan de nitkomst met het nantal [
linders, onverschilliz onder welken hoek de krukken
ten apaichte van elksar staan;

Er dient cobiter op gewesen te worlem, dat bij
motaren werkende met z.g. | antomatische” kleppen,
bet vermogen berskend naar deze formules met +
T% te verminderen g anngeeien de lishthoogte
hiervan piet steeds aven hoog is.

Tweale voarhesld ¢

Thans hebben we een tweecylinder-motor te bere-
Renen, met een boring van 70 mM. en een slag van

Totalisators en Stempelapparaten ten dienste der Renbanen worden vervaardigd

door de AUTO-MECHANISCHE
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#0 mM. Het asntal omwentelingen is dan 1320 par
minut.
Wij schrijwen dan:
{017 3¢ 1320 X 0.080] % 00048
o 0,475

Dit is te vermonigvalligen met 2, daar er Lwes ey-
linders zijn en wij bekomen dos rond 3572 LK.

Wat no die snigersnelbeid, dos ook het nocdwen-
dig hiermede mmenbangende toerental des motors
betrefs, dexe bedrsagt wvoor onge kleine motoren
meeetal 35 tot 4 meter per seconde, soms wel meer,
By groote machines gant men zells tot boven de &
meters per seconde.

De grootte der asnigersnelheid s afhankeljjk van
den explosisdrok; deme is meeatal + 206 atmosferen bij
kleine benzinemotoren.

¥u moet men echter niet denken dat geiorende
den werkenilen zuigerslag — dat is dus bij een-cylin
der-motoren een halve slaghij elke 2 omwentelingen —
deze drok  constant BIgjft; meem, die druk heerscht
alechts een wiér klein oogenblik, en is aan bet inde
van dem alng, wegena de expansie der gaseen veel

inger, plos mines slechts 1 atmosfeor.

Wi hebben dns slechis sen doorsmededruk, ma.w,
#mi.fulgldzn druk, waarmede men rekensen kan, 1oiedsr
geval kin men bjj anze maodarne motorfetsen, wiarhi]
men de compressie zoo hong opvoert, op ean gomid-
delden druk wan 4 & 5 ntmosleran rekesen.

Wanneer wij v, in verband met deze pemiddelde
ppannimg, onzen motor wit het eerste voorbeeld nog
cens parekenen, goaden wij om is innen van de
450 meter smigerenelheid slechts 35 : 4 o 0576
mrter werkenden gnigerslng overhonden,

Onse  motor toch s een visrtakt-motsr, waarbij
gooale vam f& voren Teeds gezegd, bi bedere 2 om=
wentelingen  slechts over eon  halve omwenfeling
arbeid  verricht wordt; vandaar dat er van de 550
meter znigersnelheid ook slechis een vierde gedeclte
of (8TS meters overblijf, waarover arbeid wonlt

= 186 P K

werricht.

I'e gemiddelde spanning nun etellen wa op & 4
atmosferen, d.i. op iederen vierkanten centimeter zuiger-
ppperviakte heerscht cen drok van 4 K.

Jnze gniger heeft een diameter van 75 mM,, dat
jn eem opperviskie wan 44 oMY Op deze geheele
oppereiakie dns hecrseht een drok van 445 4 = 176 K

Yere 1TH .G, worden nn verplastst in de seconde
over ecen afdaml van (LETH AL, wat een vermogen
van + 208 paardenkrocht vertegonwoordigt.

Ik hoop hiermede onzen sporthroeders een ides ge-
geven te hebben wvan de werkingswijze hunner ma-
chines en tevens dat mﬂ: artikeltje tot lesring moge
gtrekken nan hen, i motoTRpoTt een Warm bast
toedmgen,

Een nleuw =oort bandafnemer.

De senveundigste halpmiddelen voor het afnemen van
de zware buitenbanden =zijn de hefboomen, die de
bandenfabrikanten daartos leversn. [lat er evenwel
ook mog nndere toestellen nitgedacht worden, die niet
zo0 eenvondig zijn, bewijst de nevenstaande af beelding.

De drie dingen booren bijeen en dienen om den band
af te nemen of op te leggen, on venler am het ven-
tiel 1o plwatsen bij het verwissclon van den binnenhand.
Om de werking van het toestelletje eenigexing dabde-
lijk te begrijpen, lotte men er op, dat er drie Tolletjes
aanwerig xijn, die door eene glenf op den buitensten
pand der velg passen. Twee dezer pulletjsa zljn veor-
rien van groaven, waandoor po bij drsaling beweging
dogn ontstaang ze rollen xich dma langs de velg net
ale een wiel langs den grond, en nemen daarhij het
pebiele toestel mow, Deze twee gukartelds rolletjes

wosilen in beweging pebracht daor sen paar tandwieltjes
nan e onderzlile zichtbaar. Verder zien wo nog cen
ander wormwiel midden in, dat door een schroef mat
gwengel wordt rondpedranid. Her is derhalve duideljjk
dat dexe bandafoemer #ch langs de velg verplantst. De
ptelsohroel boveisan dient om de armen met de gal
letjes wast tegen e velg aan te drokken.

Hoe werkrijgt men #a het alsmen, hog het mon-
teeron wan den band?  Om lem al te nemen wonit
de machine voorzien van het  pleegechasrvormig
gedeelte, dat bif bet apparant behoort e veurde
nt van deze gootvormig gebogen plast grijpt ander
den Bigl, en de pelaapte van de plast bewerkt ns,
dat de hiel schiereenvolmens maar binnen oo dan
mnar boven wordt gedenkt, soodat hij vanzelf uit de
velg wlingl.

exe beweging is volkomen te vergelijken met die
eener ploeg. Do narde wordt immens ook op @ en
naar boven gedroki, Door eerst hot topstel op de velg
ann te brengen en vervolpens het ploegechasryormig
gpedeelte onder den hiel e plantsen, bebosft men ver-
der dus nog waar te drien. Langmam verplaatst
rich het godrocht rondom den baml en licht hem
averal mit de velg, Um den band weesr op zijn plaats
te brengen wordt een andere drokplant nangebracht
gooals er - op de afbeelding eend i de machine ge
plaatst is Llﬂl perste pedeelte dearvan licht dea el
op, het tweede drmkt bem naar het midden toe, wairss
hij sich weer in de velg demki. De dienst der in de
afheelding opgenomen vork is bekend; daarmes Hebd
mien den bawl op ter plaatse wanr bk ventiel o

AUTO-MEGHANISGHE INDUSTRIE, Hofwijckstraat 37-39, DEN HAAG.

Laadstation voor Electromobielen en Accumulatoren. ———
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wAcetylena”

ACETYLEENGAS- EN BENZINE-MAATSCHAPPY.

Hontlooar: LEUVEHAVEN g, Telelwomn No. L1055, i
Fabrick : NENSERDIJK 221, Telefoon Ne. sees | ROTTERDAM,

Nederlandsch Indische Benxines.
Machineolién, Cylinderolifn en Vetten.
Acetyléne-dissous. Opgelost  Acetyleengas, gecomprimeerd in stalen cylinders voor
verlichting van Hchepen, Villa's, Tramrijtaigen, Automobiclen, Rijwielen, ete
HET licht voor plantsen. waar geen gasfabriek of electrische centrale aanwesig s,
Wellen van alle metalen door middel van acetyloengas en zuarstofl. Specianl aan
te buvelen bij gescheurde ketelplaten, evlindermantels, giotgallen, ote. ete,
Complete installatie met Chalomean {blaaspijp) voor wellen tot 6 m.M. dikte f 245,—.
N. K., (nzes fubriek  ia iln l.'i'FHTI"' o sen e rIr‘I-I'\"'ént\---]i,ugu”n r]]]inriq‘-hli"w im xil.‘lprlﬂnrl
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D |[1I4:[1Ju;_r_-'1|1|'tl'. VAN DAM VAN POLANEN & Co. — ARNHEM.
R s e W T

JAN MULDER, I St i sassmnax.

Fabriek en Herstelplaats wvan alle merken Automobielen.

»*
é = Garages dag en nacht geopend.
{ Hooalfd-tiarnge en Fabrickh Van Osiadestrant 1 T=171=100-15%:2,

Fililnnl-Uarages Regaliersd warsstrnat 117 on St Willisrardussirsnt 41-43, AMSTERDAM,

Agent der ,ROYAL STAR” Automobielen.

Ter directe levering in voorrand 8 stuks 6 eyl. ,ROYAL STAR" en twoe 4 oyl.
»BROYAL STAR", alle model 1808,

Vraagt Proefwagen 4 of 6 ovl, ROYALSTAR". Geeft de hoogste prijzen veor gebruikte Auto-
y . ¥ 1 R mobielen en roilt alle merken Automobielen
Proefrit grtis zonder verplichting te koopen. bij asnkoop van ,ROYAL STAR"-wagens in,

f
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lantanrns

B.R.C.-Alpha

generatenrs  zijn steeds noz de beste.
Groote monstercollectie voorradie,

A. G. A. .ﬂE*"lél’lE-diﬁﬁﬂ“ﬁ vian de lnnr'}c||r'rr1;|-;r-iiji,;|-
fweedsche fabriek. UOnovertroflen,

Vulstation 1 Nederland ter beschikking, —————

LELI]

Telefoosn 1209 an 5203
Telegram-adres |, Venator ™

J. P. JAGER & Co.
Heerengracht 3270 - AMSTERDAM.

. |

Eerste fimsterdamsche
Dulcaniseer Inrichting.

H. L. HAMERS & Zn.
Ruijschstr. 52.54, Amsterdam.

Telephoon Intere. 7356.
clegramadres H.L, Vulcaniser. —

Oudste en 't best geinstalleerde
Vulcaniseerinrichting hier te
lande. Gevestigd sedert 1905.

1I.1|.I'| rlﬂt_l'l'il.',l.'l"]'i"'|| als .-n'[n'n;'iulih,-.il'_

H.L. nagelnonslippingeovers, Dunlop
groeven monslippingeovers, Palmer groe-
ven nonslippingeovers en gladde covers.
Wij r't-r:-lr:'i-:ri-n als specialiteit en met steeds
stijgen

Gaten door en door voor de hoogste
spanning en onder deugdelijke zarantie
terwijl wip alle voorkomende reparatién
absolunt  betrouwbaar en togon hillijke
prijzen uwilvoeren,

Adviezen en prijzen van reparatién zoowel
il prijscouranten en monsters van eovers
op aanvrage gratis en franeo verkrijehaar.

-

SELCes T

._J

De Amersfoortsche

Hijwiel-, Automobiel- en Machinefabriek

v/h I, H. EYSINK. — AMERSFOORT.

Afdeeling Reparatie.

Speciaal ingericht voor alle voor-
komende reparatién aan Motorrijwielen
en Automobielen van ELK fabrikaat.

Fraisinrichting voor tandwielen. Yul-
caniseeren van Autobanden. Aanbren-
gen van hoogspanning-magneetappara-
ten aan Antomohbielen.

K - Magneto-Electr. -
R = Rijwiellantaarn.
% o Prijs Compleet 16 Gulden.
A . Duitschland, x i
N .Frankr:]i;k.f'l_.-" 2o ey W, HACCOU,
et B : A & w A i47, Obrechtstraat,
IR T L A i DEN HAAG.
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P. BOUMAN & ZONEN.

Telegram-

Nilrea s

DE AUTO. X100
sswroonsracimo | Njligabriek - lonobieliandel | avzomomrLEN
e | M0 Carogseis - Reparaie Mg, | o rersn Asiomorie

sppi-ciasl voor e Lraegeem.

LN R SRy ]
Rijtuig-en Automobiel-
Lantaarns.

Bamden Medallls.

BOUMAN, RUTUIGFABRIKANT,
SOERABAIA. —

Bijinig: en Aniomabicl-
B mavad i god hed cn.

]
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| |
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] [ ]
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u | =
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B = - AUTOMOBIELEN. == :
[ |
[ [ |
] lr
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[ ] m|
| Complete wagens met carrosserie. L
a 2 ¢yl 8 PLK. met 2 pers. |t]1 weton, banden Tilil w B, . T . F 240d).— L]
) 2 cvl. 5 P.K. mel 111.||l le phaeton, banden 7603 H0.. . ...... cenn u wBOD— a
o s 1'_‘-'|. S5 P.K.m. n.ullln. llllrl-.anI |[III:- |||\..1'1.|.l;-:p=-m11| !11||:]:t1 .hll " ‘_Hr . 5250. [ ]
. ,! 1'_‘..'| 1“ i_' i |:'-.._ ]ll.rt '_' ]u'l‘-. |r||!|r L1, |r4|"l|||1'| J|IU b a0, I EMH' .

2 gyl. 10—=12 P.K. met double phaeton, b banden T6O 3 90, s BN —
L 2 evl. 10—12 P.K. m. coupi {doktersrijtuig) luxe carr, banden .hﬂ Sl L) - 71| 8 ot
. | l.'_'-.'l. II:'|—|_,I E'lx et ||,||Iz!||:1 iIII el M, |hl.hl|l]| Hl“ W g e R R T . Iri'HHI' .
m | oyl. 12—15 P.K. met double phaeton, hunden S100 50 90 oo . ) — |
= { evl, 20—24 P.Ix. met double phaeton, banden 880 > 120... ... . T690.— ]
- 6 cyl. 18—22 P.K. met ilonhle |.]1:1r-t-'-||. banden 880 b4 b 1 . UMM — -
= 6 evl. 30—40 P.K. met double phaeton, banden 550 120, - 9TH0. -
u N.V. Amersfoortsehe Rijwiel-, Automobiel- -
A en Machinefabriek v/h D. H. EYSINK, Amersfoort, .
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jarrace-

Amsterdam

Stadhouderskade 100.

Auntomobial=-technisch Bureau van =

GEO F. STEINBUCH

¢, @, 1. (dipl.)

Corn. SpeclmansiEaal 42 - s ‘iﬂl‘lll'lllln'\l"
TeleToon Intere. S04

i
Honstruktie van personen- en lastwagens
miet  explosie-, stoom- en  electrische
i barern.
—
Fabrieksinrichtingon.

Organisatie voor mossafabrikatie en ka-
liberwerk.

Onderzoek en Expertiae,

Konsulteerend Ingoniour voor bricken,
sutobusmantschappien, installatidn, aan-
koop van machines en werkinigen.

Onderzoek wan  electrische  licht-

krnchtinstallatiin

L 1]

xv

’

S
Nijmegen

Hugo de Grootstraat 8I.

PRESTA-BOUGIE voor

Accu- en Magneetontsteking
iZeer gemakkelijk te reinigen).

Hoofdagenten voor Nederland en Kolonién:

flandelmaatschappy van R. S. STOKVIS & ZONEN.

Afd. Rijwielen.

—  ROTTERDAM,

-.N. Motorrijwiélzn

wijn te AMSTERDAM verkrijghaar

— b =

Dirk van der Mark,

Nicolaas Wilsenkade 39 en 40.

AUTOMOBIEL- EN MOTORRIUDERS, GEBRUIKT UITSLUITEND
DE SUMATRA BENZINE

mteeds '-.'I-I'];]'ij.'_:}ul;ll' h-]j i

(AUTOLINE).

E. KUUPERS J". & G°,,

STRODVEER 9,

ROTTERDAM.

Benzine-Depit Ned. Aut. Club
en Alg. Ned. Wielr. Bond.

VEAAGT BTEEDS ONZE
MOTOROLIE EN CARBID.
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DE NEDERLANDSCHE MAATSCHAPPL] VOOR ROLLEND MATEI

VOURHEEN

PENNOCK & Co.,

M EEL

Carrosserie ... Automobiclen

| Fabriek en Kantoor: Binckhorstlaan, ’s-Gravenhage.

@
i

1
k=
SIS

| Aceumunlstorenfubriek wDriobargen

L. G. PONNE, Amersfoort-Drichergen,

i8 hot ondete on boste adres voor alle Ot
| malstekings- o0 anders Lrsn g rin-
| Bele scenmalatoremn, Grootsis Damds
o0 bemt ingrarkch b reparativinrichiing
| = vioor Noderiamd. -

. Keizer Xarel

NIJMEGEN.
Garage .. Hotel

DAG EN NACHT OPEN.

'VARTA, AMSTERDAM.
' Keizersgracht 304.

Groot magsafin anilstehings- on andemn
Sefrien trabspoertabele Aecumuinboren,

| brooists Lendstation o Beparatics
| werkplants in Sederlapd,

AS's kunnon, door de Auto-Mech- |
nische Indostric. Techniseh Biree- |
teur OO, vl Valk, Horwijjekstrast
AT--3%, Den » Voorzien wordsh van

| AUTOMATISCHE DY NAMO's, wolko
| Ge Accu’s porograld polnden houden o wasr-
S0 e E-'I.'u"l'rl_l,'tLH.Ij.hl,|.-|1‘.H.'.,l'\']p;|r||.:1-:|:|:|:, Tl
vortrouwhbaar en nagenosg kosteloos haaf.
HHENEN Hétel Do Grebbe,” HHES RS |
Electr, Yerliobl Intere, Teleph, No, B8 Wa-
| feningen. Gerenommesrd 1 klnsws Bitel-Cafs
| Hsdtanrnnl. Teer vingre badbenng, Dhfii-
mara oo Diners & 18 minote, Dagelfjkech
versche Visch, Sjne Wiinen, Groote Koo ko,
Bane e Depdt, snr. Den Eehecbe, winler
mmoprnd.  Aanbevelend. A. VAN ESTERIE |

Bondshote! ,,Harmonie,"”
. MAARSSEN.
Benzinedepit. Stalling voor auto’s

TE HUUR.

| GARAGE

ADRESLIUST

HANDEL IN

Benzine en Gas zonder leiding. |
F. W. SEEBOLDT, IJsselmonde.

K. £. Hermans & Co., Den Xaag. Rijtuigfabrikanten,

| AUTO-CARROSSERIERN

. Twee 1° Prijzen

Restaurant 3

| Groota Markt B-11, Haarlem.

Garage voor Automobiolen,
Pejouner — Flats di jour — Diners & la
carts of 4 prix flxe
Lomertuin,

o —Eaa —— - .
btel de | Eurngf,
TERDAM, DOELENST AT A,
Huoinvan den sarsinn rang, Absalote Fire proef,
Electrisch Liehl, Lift, Contrale verwnrming,
AUTOMOBILES. — Dajpennera &
In Fourchette, Diners & tablos o JRLF b,
__Omnibos ann het Contraal-statien.
GOTTFRIED HAGEN,
Accimnlatorenfabrisk,
Amisterdam. = De Clercgstrang 8.
Optatekings-slomenton, - Elenmenten VT
viarlichting van Auntomobialon, onz,
Lamdsiation en Fepmrnt e werk -
Ploais v, secus cneleebrs s b el 1
Ellsal, WellTsir. 75, .@mttrrﬂ_nnl.
IFE AUVTO-MECHANINGHE
— NS TRIE
Mofwijcksirnat 37 -39, Den Moang.

T'edegrram- Adres |, A Telephaon Tntere, T35

Modelmakerij ¥oimns tekoning of in
. L

& Eendon dofogto doslen

Hotel DU LION d’0OR
AUG. RAYMANN - DUPONT, Prop', |
ROERMOND.

Nieuw gebouwde GARAGE

anf het Hlltel,

ke

Auto-Mechanische Industrie

Holwijeksirast 3739, Dien Mang.
L obegr o dvres | Awid™ Telipleoon Indere, $353

= LAADSTATION —

vior aocu's on alectromohielen,

TE KOOF AARGERODEN:

1 F.N. motorrijwiel
met magneetontsteking
il prima voommpanwagen, alles in wli-
= .';;c:l»:mdu ur.n.il}::- voor n;:’_:tp!r?' |

] Vragen b . HEEN, wislan
1 Auto's, .I.IHEI.B.II. ) |

e —

ol

Concours 1907, Scheveningen.

Jotel Xon. Wilh. Zeebad|

| Machinorién

Geo 7. Steinbuch,

>

| TE HUUR,

 Garage ,De Stormkoning®,
Toussainthmde 62 <= Den Fliang.

Heparatis aan AUTOMOBIELEN on MOTOR |
RIJWIELEN,

Agvnischap MINERVA-M OTDES,
Dag emn Nachi geopend.

HHEDUIN-LOOSDUINEN.

Stalling voor fiute’s.
GERARD PINKSEN. |

RUUTUIGFABRIEK - |
GEBR. MIJNHARDT

Vigtstr, Tw-Tx, Arnhom. Teleph. 1874
LUXE CARROSSERIES

LUXE BRIJTUIGEN.
PEF- PEavTom ECHANISCHE

INDUSTRIE, t=: =t &1 5
Holwjelistrant 27-26, Den Haag,
Telepram- Adres | Amé Tedephoon Tidere, £0
o, Zet volkommen als slechis rrangzal (i,
igerichl mot do modernsts workioipss &
o bexit eon gooefond psrnangl. |
Ingenieurs-Burean

Wkl

=

Clv. an Electr. Ingenleur idipl.)

‘sfiravenhage, Corn. Speelmansir, )
— Telefooan 304,
FPATENT-BEUREAY.
Annvragen en verkoopen van
i Ootrooien voor uitvindiness
Deéponsoren van Fabrioks- en
Handslsmerken in alle landss

Assmrne el Pemnn.
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Wat M. Cordang denkt van de HUMBER AUTO’s

SWALMEN, 30 October 1907,

Den Heer M. ADLER, A'dam.
Mignfieer.

Ik kom juist terug van mijn rondreis en gevoel mij werkelijk verplicht U even mede te deelen,
dat ik meer dan tevreden ben over de goede hoedanigheden van Uw Beeston Humber-wagen 20/24 P,

Ik mankte met een familie een reis door Frankrijk, het is te groot om op te noemen, maar het
interesseert U misschien; de plaats van afrit was Maastricht, verder passeerden wij de volgende
plaatsen: Luik, Beims, Parijs, Tours, Angouléme, Boraeanx, Dax. Biarritz, Perpignan, Montpeilier,
Marseille, St. Martin, Lyon, Gendve, Epinal, Arlon, Bouillon, Luik, Amgterdam.

Meormalen heb ik dergelijke groote relzén gemaaki manr worals met sen Beeston-Hombar
was het verschil 1@ groot, panne of overslagen nict het minst gehaperd. Het was ven genot te
gien hoe deselve de bergen beklom; wij haalden veel wagens in, zelfs van 30 PP.K., die wij voorbij
vlogen alsof e stil stonden.

Dt is dan ook door die familie beweszen, die dadelijk na de reis het vertronwd vonden om
pen Beeston Homber te koopen. 1k kan U geluk wenschen met een dergelijk goed agentnur
tameer danr ik nu overtuigd ben, dat er geen betere wagen is wat betrelt soliditeit, afwerking,
buitenpowone snelheid of vertrouwbanrhaid.

Inmiddels tesken ik met de measts
Hoogachting
fieg. ) M. CORDANG,

HUMBER AUTOMOBIELEN

Onze 190607 Humber proefwagens 12/16, 15/18 en 20/24 H.P., doch in
uitsteKenden toestand, Te Koop tegen eenigszins verminderde prijzen.

M. ADLER 'AMSTERDAM.

X%
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tigd ia en door middel vao een  hefboom  met
di hand behandeld wordt,

e dwen hoofdinkepingen komen overcen met
e wprie |ﬂ.rﬂ.|le|!-h‘r|r|,ﬂ-!!ing der medaren,  met
maximale domagneliealie van den genersior,

Voo af deze inkepingen, shupt men progressief
i llumuguuh'luer\endzr: u|:r\vl]-l:l:'|:'|i:u:|,:|r wanrdoor de
gpanning  van den  peperalor vergrool wordl en
dientengevolge de  spelbeid van die moteren. Om
de snelheid de vergrooten, kan men den kraghis-
slevom der moforen vermindoren door hun shunl-
sirpom- af 1 breken,

Een pedaaldrok verbreekl den huofdstroomloap
en - versskerl de eleoirische remming  door et
insghnkelen van cen weerstand inoden stroomboop
der moleren, die dan nals Eun-r:rﬂ.l-l}rr.rl 'l|.1:rJ-|.|,--.r||r
dnarbi] mechanisehen arbeid verbruikende en aldus
de lovende keachi ven het voertuig absorbeerende.

Mereddis-type. De wagens, die dit jaar op den
Balon waren tentooogesteld door de | Daimler
Motoren Gesellsshaft™, =ijn bijoa identisch panodis
van hel sysieem  Lohoer-Porsehe, weike reeds
eedert - jaren fe Weenen worden wervaardigd n
gowd hebben voldasn,  Zij verschillen slechis doarin
v dess, dat  de ﬂﬁjfkmhl bl i e wiTs
wielen, masr op de achierwicles wordl ovenge-
hracht. e mociclijkheden, die voortspruiten uit
het monteeren vao den inductor op ven dranicode
as, #ifn opgebeven, terwijl de pewichitsrerdeeling
bilangrijk beter iz goworden.

Het anker wan den geoerator s direct beves.
ligd aan de krukas. Hel bevindl zich uitwendig
van den pes-polipen inductor, die vast zit. De dis-
eofdale collector draagl op  zijn contacivink zes
harstels,

De inductor kap ficht schommelen onder den
invlaed von de wokerceastie,

Als de stroamsterkie grosder wordl, dan werki

de ankerreactie op den industor grooter en evenzon

de verschuiving van dezen lantste in de richling
van de beweging van het aoker. Hieruil wolgl
ceng  befrekkelijhe  verploaiziog van de neutrale
lijpen en eene  vermindering wan dde spanpping,
wilke nig grooter wordl door ket gronter waridien
van het eatrefer, De pooltukken en de diameter
van hel apker zijn in werkelijkheid conizeh en
h:'li r.i.j'l;l.-l -rlm.-iing v:rp]nﬂ.b-i wioh  de inductor
volgess de. lesgle-as, dank zij eeo hélicoudale
vaste helling,

Pt twee - elementen geven geenmbineend eon
autoreguleeriog, die bippen rulme greogen vol-
doende s

D glestromploren gelijken in grove trekkenop
die van Halachowsky en Caire. Zij zijo en-eerie
bewikkeld en ootvangen den streom van  den
gmarllnr d.{rm‘ h&mldﬂl:hnﬁ VAN D Eﬂm‘l.mh_-.ul:'
din EE-IlH’_l van melaal s en geregeld wordd met
den - gewonen gangwisselhef boom en welke door
giries eno parallel-koppelingen de clectrisehe rem-

ming en de achiernitbeweging mogeliik maakt

Men  Bestunrt gewaanlijk met de maoeile, als
di= hEl.”I'I«ﬂ'EE miel slerker ::l.J:n. dan T _|"|:|, l;llJ .Em-ulgn,.
helliegen  schakelt men de motoren en serle, len
einde de stroomsferkie fob een goedo hoogle le
beperken,

Lype 07, B, M. Dize wagens, geconstrueerd door
Girandod, versahillen lrE'lunE:rEjk van di WRTERH, die
wij besehreven hebben. De wagen G.E. M. iz io
werkelijkheid het prtodype van den mixfe-wagen
an had iot meeder den t|.l.|1-|}-|:|li:l:l.l.-.-w|:|.;gi,:|1.

In het kort birust het priocipe van desen wagon,
wielke in korten tjd de gunet van het poblick
wist te winnen, op hel volgende:

D benzine-motor, die ven weinig krachtiger is
dan  noodig wvear hel rijden op den rechien
vlnhken Witz drij!"l de wiclen door een kuppzling =
cen dircot aangrijpende overbrenging, Hel fe veel
e mechanisch arbeidevermogen wordt  door de
dyvamo, welke dienst doct als vlicgwicl, getrans-
formesrd in electriseh arbeidevermogpen, versumeld
in-cen bufferbatierij. Deze batlerij i= de provizie-
kamer van deén wagen:

Als het rijfuig voor een sijging komt, dan xal
il benzinemoinr Inppramer gaan dessien en zijn
krachl wordl spoedig te gering, Hij heeft kans
efil ‘te paan staan. Wal moet men no deen, om
het  vermogen fte vergrooten, dus om  door fe
rijden ?

Wij kuopen, evenals bj een gewone aolomos
biel, de kracht oiet vergrosten, door eene kleiners
snelheid mel den gnogwissel in te schakelen,
omdat wif slechts de prise directe hebben,

Dan oemen wij onze toevlucht tod den ressrve-
vaormad van  den wagen, d,w, = tot de batierij,
endaar de dvoamo réversibel s, laten wij dexs
als motor werken oo dos medehelpen om den
wagen vaorl b¢ drijven,

Ba bel teveel ann arbebdsvermogen wan den
benzinemotor  opzezameld fe hebban, wooves|
ols kel proficl van den weg dit gedoogde, wordt
pe dit arbeidsvermogen  leruggegeven door de
batterij o drijft de dypamp den wagen vooruif,
wanrhij d¢ batferij wordt ontladen.

Hioruit volgl, dat dexs bafterij, welke sleehis nu
en dan werkl en welke altijd geladen moel worden
gehouden, cen zekere capasitcit moct hebben en
it fe door mikg ﬁjn- Hare .u.nwt::;ighe'id n'pﬂl:n
wagen maskl de hehandeling zeer gemakkelijk,
want danrmede brengt men den wagen in bewe-
ging, enachteroil, en embryecrt en remt men hem,

De  superioriteil  van bef Dbegiosel van  het
mixti-type ligt in het feif, dat het slechis een
klein gedeslte van het mechaniseh wrbeidsvermo-
gen van den benginemolor omzel in elestrisch
erbeidsvermogen, waardoor men cen beter rende-
ment ann de velgen krijgt.

Hel maakt wel is waar sen mechanisshe hl;lp-
peling novdzakelijk;, maar deze kan zesr eenvoi-
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Simplex Motorrijwielen

Machine-, Rijwiel- en-Automobiclenfabriek WSIMPLEX™.

b 4 |

]:".'Iq, cn 3 H-P.
Bosch-magnect.

Nederl. fiutomobiel-Club

Het Lidmaatschap

geeft recht op:

Vrijon tosgang tot de Clublokalon der W. A, O

Gratis toesending van DE ATUTO, afficide]l orgaan dsr
W. A.C

Introductia in buitenlandschs Clubs, dis krschtens
son. metl de N. A. C. afgesloten rociprociteila-contract,
aan da leden der M. A. O desalide woorrschten boe-
ksnnen sls aon hare sigen leden;

Verssnvoudigds dounans-formaliteiten bi bultenlnnd-
soha antomobleltochten; door middal van het » g tRip-
tygue-stolsal;

Gratls tossending van het Jaarbosk der N. A. ©.;

Zaar verlangd tarief voor hat aluiten van versokaringen
tegen da wellsljke aansprakoliikheld tegenover dardan
ingeval van ongelukken;

Gunstige voorwasrden voor het gebrulk maksn wan
da Chauifsursschool te ‘s Gravanhngo |

Gratin toesending van do Antomobislkaart van Neder- ||

laod, nitgave der N, A. G

Kostelooa samenstellen van panpevraagdes rolsTouten
sn deagewenschi lovering der biibehoorende kiarien.,

il.

h.
|

Aan het Secretariaat

der N. A. C. zijn verkrijgbaar

Rijhewijzen voor Duitschland.

Triptieken voor Duitschland, Frankrijk,
Beleit, Zwitserland, Italié en Dostenrijk.
Kaarten voor groof-toerisme voor Neder-
land. Frankrijk, Duitschland, Belgié, Italié,
Zwitserland, Denemarken en Engeland.
Inlichtingen, alsmede reisroutes
tochten naar Parijs, langs de Maas, den

vior

Rijn naar Monte-Carlo, enz. Men wordt
vriendelijk verzocht, de reisroutes in grove
trekken op te geven door mededeeling
der plaatsen, over welke men de reis
denkt te maken.

Heeren automobilisten wordt gewezen op

het nut van de diensthoekjes voor chauffenrs,
' welke eratis aan het Secretariaat worden

1 verstrekt.
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vervall, Natwarlijk kan het yoorkomen dat de
AN W, B borden planist, wanr de N, A. O, dit
niel noodig acht en zulks omgekeerd. it gesehiedt
dnn alleen voor rekeniog van dien bond die zulk
een bord plantst. Het komt ope veoor dat in de
mieste gevallen de AN W.H, eo de K A haod in
hand znllen gaan, wmoodal hiermee reeds cen finke
stap ap den goeden weg i gednan,

Dt er rivaliteit blijfit bestaan, dat is natuarlijh.
Gebenrt dit niet, dav slapen we o, w0 2ei de
Voorzitter, heigeen zeer juist is, Hen contract wordt
er evenmin opgemankti, en weldm vergeleck de
vergadering den verkregen toestand bij dien van een
evrl] buwelifk™. En het nakomelingschap werd
zelfe niet vergoten; vandaar dut die besprekingen
sorgvaldig genotalecsd zijn en de correspondentios
‘n apart veiliy hoekje krijgen. Gedelegeerden van
beide lichnmen zullen blijren bijeenkomen voor
besprokingen over eenige punten, voorml wat de
waarschuwingsborden betrelt oo verder om de zank
warm le houden.

Yan beide zijden werd met de meeste welwil-
lendheid ondeshandeld. Foo hoorden wij ook, dat
indien indertijpd de AN, W.B. de pré had in Duiische
land, dat niet fe wijten was san deé mindere
activiteit van de N.AC., manr wel aan de Duitsshe
attachd Yoo BRilow, die heel veel steun en foee
weggingen deed, alles voor de N.A G beloofde in
orde le maken, doch toen bij ecenmaal Den Hong
Wil was.. .. niets meer van zieh liet hooren.

Geen algemeene vergadering, of er zijn leden
die het sopadje van de kous" willen, Dit naadje
bestond  voorpnmelijk  hierin, dat verschillende
leden er op anmdrongen, dat de wasrschuwings-
borden volgens internationnle bepalingen 200 Meter
viddr de plek waarvoor gewsamehowd wordt, moe-
ten geplastal worden.

Amdere leden wilden weer groole aljlers,

Toen bleek dat voor . fatseenlijke” sijders de
eijlors groot genoeg rijn. Ko voor gonfisoen]ijke™
menschen had men olets owver,

Summum summarumn: de heeren Boisevain en
Hooft toonden zich levreden, en huldigden het
Bestuur voor hetgeen dit eollege in deze gedaan
had. Nu kan de ¢ Nederfandeche Sport”, na al hnar
geschresaw  legen  de NAC, dilman! met ven
pluimpje voor den dag komenl. ...

Ten slotle bleken er drie picuwe bestizorsleden
noodig te zijn, De heer A. van Hoboken van
Hoedebenskerke had bedankt, omdat er een nog al
edwaze” bopaling in het reglement voorkomt, dic
zegl, dat personen, bedroklen |:|ij den natomobiel-
handel, geen bestuurslid der N A.C. kunnen zijn.
De Voorzitter zei zelfs, dat hij voor zich het zeer
wenschelijk achtte dat er handeliren in hot Bestupe
zowden  zitting hebben, Bovendien bleck dat o
geen cokel ander land cen dergelijke bepaliog in
de reglementen der automobiel-cabs voorkoemt. Uil
de stemming ter vergadering omtrent dit punt
heerschend, mankfen wip wel wit, dat weldr dit

meer dan  ssehrandere”  arlikel zal verdwijnen.
Iotusschen  verliest het N.A.C.-bestuur een zeer
verdienstelijk bestuurslid, als de heer van Haboken,
wegens zijo intrede in de firma, die onder den pram
vin  pAnto-Palase" e s ﬂ:mw:nbng: wnken drjfe.

Met instemming van alle asnwezigen, word den
hese Testas tot Oud-Wulven sen woord van halde
en afscheid gewijd, Fen der oprichters der Club,
een ijverig werker en bestuorslid, dien we DAL T
zien verlrekken. De Voorzitler sprak met warmte
woorden  van waardeering, terwijl hij hoople dat
de heer Testas in den vreemde herstel van ge-
wandheid voor wijn kind zou vinden,

En het derde leesuurslid ¢

Dat wns ven niemand”, Tmmers ou de §. A4
in den heer Holtappel eon vaorlrefelijk ndmini-
stealenr heell gevonden — de elgenlijke seeretaris-
penningineester — en door bet vervallen van het
onder-voorziltershaantje, moest hel Hestuor geeom-
pleterd wordon,

Dat de sdministratear lid van het bestour zao
worden, werd vrij algemeen  nict wenschulijk
gencht. Een oi. zeer juiste elemswijse, Immers
i hij dan bij cen mogelijke crisis  moeten
verdwijnen en  wou wlles in 't hopderd loopen,
MNeen, bovendien moot  de administratenr eon
geheel newtranl persoon zijn, hetgeen na verkre-
gen wordt, De statuten en het reglement sischen
een  secrelarie-penningmeester, didr moeht niet
van afgeweken worden. Mogelijk dat er g
wel cens verandering in komt: visorioopiz heeft
de N. A. C. nu een storetaris-ponningmecstor-
bestuurslid en een administenteur-niet-bestuurslid,
die eigenlijk alle administratic en eirrespondentie
voert,

De heer Bloop kwam op het lumineuse ides
om: versl maar eens 3 bestogrsleden te kivzn,
winrna  de  bestunrsleden  onderling moeten uit-
maken win beeretaris-penningmessler wordf,

Intusselien waren we gaan yloochen™; de can-
didaten werdon gewogen en onder de koffie
bleek het dat de heeren Schelfema Beduin te
Amsterdam , Storm de Grove te Rijswijk en vgn
Heek 1e Enschedé de uitverkorenen waren, D
heer  Schellema  Beduin  werd i even apart
gewogen, om be zien of hij handelaar was, Jawel,
dut was hij, maar nief in aufomoblelen, dus abao-
luut roglementaie toslantbaar.

Een lid voor de sporteommissie werd niot ge-
kozen, omdat hel Bestaur zalks reglementair placht
te doen,

Toen  werden  de epropaganda”-plannen  voor
1908 besproken, D¢ heer Hombach was vol
enthousinsme  voor een Bemnine  Automaobile
de La Haye”, Hij zag reeds geheol Den Hang
deeloemen gan het bloemencorso, alle automobi-
listen aan ecn coneours d'adresse, alle handelaren
aan het concours de consommution, daarna den
betrouwbnarheidsrit naar Bpa, om dear van voren
af aan opnicuw f¢ gaan ofecsten’. De heer Home
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dig verkregen worden, door gebruik te maken
van de elesfromagaetisehe aantrekking.

Wij zullen van demen wogen de défails opiet
besshrijven, dear dese niet fo dif blad behobren.

Den misle-vwigen van Berliot, wielks zes-eylinder-
wagens op benzine on op samengeperste lucht kan
lpapen, zullen wij een volgenden keer behandelen,
{ Woridt vervolgd.) G. F. 8.

Het JaarboekK 1908 der
Nederlandsche Autlomoblel-club.

ET nieuwe Janrboek der Nederlapdeche Auto-

mobiclelub s verschepen en beeft in een
kewrig blauw linnen baodje, smaakvol met ailver
versierd en met Jl.ry_;vn:nrndl‘.' hmeken, wat het for-
mant hewl prebiig voor het oog maaki, zijo introde
in de wersld gedaan. Amooalle leden der BOALC
s het de vorige week verzonden. DNl boekje aal
weer een goed en oultig vriend der sufomobilis-
ten zijo in "t jaar 1908, Het beval tal van we-
tenswaardigheden en i woor hel toerieme, zoowil
in hinpen- nls buitenland, haast onmishanr,

Aanvangende met een kalender, wanrbij ecn
-I}J!EE'F'E Van Tons- ¢n m“ﬂﬂl]'ihl:ll'llﬂ L] II'!II'IIIIE.I'E'EI'IE'
met "E ooog op b asnsleken der lanlareos, geefl
bt Janrboek  verder de statuten en bet hoishoo-
delijk reglement der N A.C, het een en ander
over de Chanflesrssehool =a over het orgaan der
K.A.C., D¢ Aulo, waaruit we gien, dai dit blad
vich in een pesontroleerds oplaag van 2500
exemplaren mag verheugen, een zeer dubdelijke
knart et wlbeeldingen vap de  inferoationale
waarschuwingsborden en een wegeode voor den
anfomobilist, [Me wegeode fe leven, doet mij goed.
Er is icls bijbelsel eeavoudigs in hef gobod van
art. 9: ¢Flke automobilist moet zijn sporthroedar
helpen, wanneer doze bem er om vrangl”, en iels
communpistiseh, wab den groofen Ho: Eropotkine,
die cen boek sehreef: oOmderling Hulpbetoon®,
mael verheugen in art. 10:  Ingeval van gebrek
azn  benrine, moet de aotomobilisf, wien erom
peveangd  wordt, hetgeen hij (e veel heeft aasn
den vrager afslasn.” Wel volgl dnarop: dene
benzlne moet i conient worden betaald, maar
dat schaadi het priceipe niet.

"k Vied *t maooi, dat deze artikelen bestnan, al
s "t ook een feil, dat sport verbroedert eo aato-
mohilisten eclkanr ook zonder  dezs  artikelen
meestnl gaarne van dienst zijn in nood.

Yerder geeft het bockje de weltelijke woor-
gehriften  betreffende hel verkeer met Mlofosrijini-
gen in Nederland, te beginnen met da maotore en
Rijwrlelwet.

Dan volgen de weltelijke vosmschriflen befrel-
femle den inveer van aute's in Nederland on cen
fijat der douanekantoren wan ons land.

Heel handig voor den toerenden actomaobilist
is de slphabetische lijst van plaatsnamen in Ne-

derland met opgnve van  beziepswaardigheden,
witstapjes, hitels, garages, benzine- en olicdopdts
enz,, beoevens een opgave van  dicostoren én
larieven vam veerponien enz.

Het lamtste deel van het Jdaarbock is gewijd
gnn het buitenlandeeh toerisme en bet geeft de wet-
telijke voorschriften omirent hel avtomobilisme
hestnande in de versohillende landen van Europa
en in Amerika,

Fon woord wan holde san den beer ¥Yenems,
onder wiens toezicht bet boekje is snmengesteld,
is hier wel op zijn plants,

Het practisehe en smaakyvolle boakje, dat hij d, A,
Boom de Hearlem oifgevoend w, )l in swiomobis
listen-kringen zeker goed ontvangen worden.

T T

Me
Buitengowone algemesns vorgedering.

yl?ﬂ bestuursleden, fwaalf gewope leden en 34,
J persmenschen (cen der heeren kwam [aal en
verdwesn vroeg, vandaar die ghalve™ mijoheer),
Fict hier het contingent, dat op Vrijdag jl. des
oehtends  om 11 wor de buitengewone algomeene
vergadering der N, A, C. vormde,

Welk 'n belangatelling hebt gij leden die weg-
bleven, peloond! En dit terwijl de agenda oiel
onbelangrijk kon genoemd wonden,

Jhr. Sandberg presideende. .. . de potolen wer-
den goedgehkeurd en gearresteord, zoodat we weldm
het punt: Ingekomen stukken gingen aaniasten en
danrbij comstniesrden, dat een automobilist veel,
weer veel gevoel heeft voor een bekoorlijle vitziend
landsehap, wan alle smetten vrij. Tenminste de
heer Manger Cofs kwam met eon  schriflelijk
voorstel, waarbij hij deo antomobiclhandel wilde
verbieden het landschap met 2'n klewrige reclame
te ontsicren, [e Voorzitter teok een zeer bodenke-
lijlk gexichl, liet den voomtellor ®'n motie toes
lichten, waardoor we piet veel wijzer werden en
ten slolte kwam men tol de overteiging, dat zolk
‘n voorstel niet op den weg der N, A . Ing De
handel heeft toch een speciale vereenigiog, waar
dere kwestio veel serder ler sprake zou kanoen
worden gebmeht, Edoeh, de heer Cats is geen
handelaar, en had 2'n tooviacht bij de N, A, C.
gereeht.

De slotsom was dat het Beatuur zal gann over-
wegen, of het wenschelijk s, hieromtrent een
sehrljven te richien ann di Vereeniging «De Rijwiel-
en Apfomobiel-Indasirie’. Intasschen golooven we
nied dal de heer Cats wecl sueces mal hebben,
Bovendien is hot hewsch niel alleen de antomebie]-
hapdel die het Nederlandsche laodschap ontsiert
= als er van ontsieren tenmioste sprake s, hel-
geen wij wijselijk in het midden willen laten —,
maar legio zijn de andere reslame-borden, plak-
katen ete., die aiets met den asto- of rijwielandel
hebben le maken. En om die weg te krijgen, dat
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bach is bijna Helg en 2'n Franseh bloed stroomi
sneller dan dat der meeste Nederlanders,

En zoo gebeurde het dat de heer Hombach zoo
ongeveer g heelemaal  alleen™  bleefl slaan, niel
omdat de andere leden niets voelden voor een
dergelijk feest, maar omdat zij het bij ondervin-
ding wisten: wat in Belgié in het kleinste weo-
plaatsje gaal, heell in Nederland geen succes. De
aard der Hollanders is anders, we zijn veel kou-
der van patuur, geen wonder dus, dat zij die
hier in het noorden huizen, pessimisten zijn ge-
worden ; de heer Hombach stond er over verbaasd.
Maar de Voorzitler, lang niet zoo heet gebakerd,
begon er aan te herioperen, dal de N.AC. op 3
Juli 10 jaar zal bestaan. Dan zou hij graag, heel
graag zelfs, dat feest herbaald zien, Maar niet door
een  handjevol menschen. Vair de as. jaarverga-
dering, die in April gehonden wordt, worden de
handelaren nog opgeroepen, ter bespreking van
eventueele propaganda-plannen. Voorts kan 'n
eder vidr 1 April bij de sporteommissie plannen
of voorstellen indienen,

De heer Aertnije zeide groot voorstander te
rijon voor een toer door Nederland voor vracht-
wagens, lerwijl andere leden het Bestuur in over-
weging gaven het 10-jarig bestann niet te vieren,
maar te wachten tot de koperen bruiloft.

Nadat aldus verschillende leden eenige woorden
hadden gesproken, sprak de Voorzitter den wensch
uit, dat de sportcommissie vior 1 April heel wat
voorstellen en plannen zal bereiken: tevens hoopte hij
dal de handel mede za! werken tot het welslagen
van een eventueele propaganda-agenda voor het
jaar 1908, J. C.

Automobiel-wegen en automobiel-
ranhane-n.

[ I'T thema dringt zich Hmrldun,ud meer  op
den voorgrond, Bijzondere antomobiel-wegen
worden zoowel door automobilisten als door niet-
automobilisten gewenseht en wel om redenen, die
voor beide partijen even zwaar gelden. De tegen-
woordige omstandigheden der wegen, welke door
alle  voerluigen zonder onderscheid gebruikt
worden, zijn geheel anders geworden, toen na
het opkomen en na de snelle ontwikkeling van
het automobielverkeer de landweg zijn eigenlijke
bestemming, d.w.z. van een 200 grool mogelijk
verkeer, terughreeg. Daardoor zijn ook de omstandig-
heden van het verkeer geheel anders geworden.
In de eerste plaate is het de snelheid van de
automobielen, die hinderlijk is bij bet gelijktijdig
berijden van die straatwegen voor langzasm rijdende
heen en weer slingerende wagens en voor slapende
koetsiers,

Als men daartegen inhh:ugt, dat een te snel
rijden toch geheel onnoodig is, dan kan men hier-
tegen slechis zeggen, dat deze opvatling niet mel
de werkelijkheid overcenstemt!, wanl waar alles

gericht is op een vluggere vitvoering van elken
arbeid, waarvoor de inwmrillg van alle mogelijke
machines een klaar bewijs is, daar moet de ver-
meerderde snelheid van het verkeer medegaan.

Fen ander lastig punt biedt de aanleg van onze
tegenwoordige straten met betrekking tot de hel-
lingenm en de bochten, Ook in deze opzichlen
waren ze niel berckend op de grootere snel-
heden,

Voor wagens, welke met paarden bespannen
#ijn, vooral lastwagens, mag ecn hepaalde helling
niet worden oversehreden, omdal het anders wen
dierenkwelling zou worden,

En zoo wordl het afrijden van sterk hellende
wegen spoedig gevaarlijk, ook al is de wagen van
remumen voorzien, Dikwijls heeft men daarom, om
de helling, d.w.z. de afdaling te verminderen,
zijo foevlacht moeten nemen tol het maken van
serpentines, waardoor de weg verlengd werd

Bij de automobiel zijn de omstandigheden voor
het rijden vrijwel geheel anders. De stijgingen kunnen
gerust iels sterker zijn dan voor het paardenvoer-
tuig geoorloofd is; daarentegen zijun nauwe boch-
ten en kronkelingen, vooral in verband met een
daling van den weg, in het algemeen ongunstig
en diepen zij vermeden te worden, Hierbij heeft
men wegen noodig, aangelegd met groole bochten,
roodal de snelheid van den wagen zo0 mogelijk
in het geheel piel verminderd behoeft te worden ;
naluurlijk #zal een aantal nauwe bochten toeh niel
vermeden kunnen worden.

Ken derde ongunstige eigensehap van de tegen-
woordige wegen zijo de spoorwegkruisingen, die zel-
den door den aanleg van viadueten worden vermeden,

Nog een vierde punt moet vermeld worden,
vooral met het oog op de macadamwegen, name-
lijk de veel sterkere afslijting en daardoor het
kostbaarder onderhoud der wegen door het automo-
bielverkeer.

Tegen deze hier opgesomde gezichtspunten is
niet veel in te brengen en het is dan ook te begrij-
pen, dat het denkbeeld van afzonderlijke aotomo-
bielwegen van beide zijden met groot enthousinsme
werd opgenomen. Het eerste plan, dat opdook, was
de verbinding van Looden met Brighton, en beide
steden, vooral het heerlijk zeebad Brighton, stelden
zich daar gouden bergen van voor. Toen nu echiter
de financieele zijde van het vraagstuk bekeken
werd, werkte dit sterk ontnuchierend, want de
kosten, niet alleen voor den bouw, maarook voor
het onderhoud, toezieht, verlichting van den weg,
waren buitengewonon hoog en de belangstelling in
automobielwegen verdween zoo snel, dal langen
tijd niel meer daarover gedachi werd.

In ons land heeft men deze zaak meer van een
praktischen kant bezien en is men voornemens om
de bestaande wegen te verbeteren en te verbreeden,
Als eerste proef moet gelden de weg van Den
Haag in de richting van Leiden en die van Zandvoort
vaar Haarlem. Ons dunkt dit de meest prakiisehe
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In Engeland is de beweging voor automobiel-
wegen weer meer ter sprake gekomen. Reeds voor
een paar jaren trad Balfour op voor een sysieem
van motorwegen, dat straalsgewijze van Londen
zou uitgaan, om de zakenmenschen gelegenheid
te geven ver weg buiten te gaan wonen en on-
albankelijk van de spoorwegen zich te kunnen
verplantsen, Thans is zulk een weg van het noor-
den van Londen in aanleg, die over anderhalf
jaar klaar zal zijn. Een ander ontwerp betreft de
verbinding (usschen Londen en Windsor, terwijl
wegen in Sussex en in Surrey in ontwerp zijn, De
wegen zullen zooveel mogelijk evenwijdig met
de hooldwegen loopen en op bepaalde plaatsen zallen
toevoerwegen worden aangelegd. Merkwaardiger-
wijee maakt zich nu in Eogeland ook een zekere
oppositic merkbaar tegen automobielwegen en wel
omdat na den aanleg van deze wegen de belang-
stelling van de regeering voor de landwegen zal
verdwijoen en de verbetering van deze laatste
wegen zal achterwege blijven. Ook de groote
spoorwegmaatschappijen zijn zeer tegen deze auto-
mobielwegen gekant.

Elders gaat men ter wille van een verhoogd
vreemdelingenverkeer over tot den bouw van auto-
mobielwegen. Zoo legt men in Dalmatié van Zara
tot aan de Montenegrijosche grens, dus langs de
Dalmatische Riviera, een aulomobiel-kusiweg nan.
Het lijdt geen twijfel, of zulke wegen, in een mooie
sireek gelegen, zullen een groote aantrekkings-
kracht uitoefenen. Het kostenvraagstuk staat veel
in den weg. Zoo heeft ook de Automobielclub
van Elzas-Lotharingen het plan, om een automo-
bielweg langs de Vo aan le leggen,

In Duitschland wordt de lijn Frankfort a/M.—
Berlijo, met latere verlengingen of vertakkingen
paar Wiesbaden, Homburg, Bad Nauheim en ver-
der naar Siraatsburg, Keulen, Metz, met groote
belangstelling beschouwd, waarbij niet alleen uti-
liteits-, maar ook militaire nverwegiogen voor het
geval eener mobiliseering van belang zijo.

Of het praktischer is een autodroom, een ren-
baan aan te leggen, of automobiel-straatwegen,
dat is niet te zeggen.

De groote vraag blijit hier altijd de kosten, die
zeer groot zijn, zooals blijkt wit de Brooklands-
baan, Natuurlijk zullen de belanghebbenden daar-
voor moeten opkomen, verder de fabrikanten van
antomobielen en dan de eteden, die san deze
wegen gelegen zijn en daardoor genieten zullen
van de voordeelen van een automobielverkeer, De
verschillende automobilisten zouden in den vorm
van rijabonnementen of door betaling van een
bepaald tolgeld voor verschillende gedeelten iels
bijdragen.

IJDI:IEE vroeger of later bijzondere automobiel-
wegen zallen worden aangelegd, kan als zeker
worden aangenomen, omdat het in het voordeel
is van allen. De automobilisten kunoeo dan zon-
der belemmering met elke snelheid rijden, die

2ij wenschen, vooral als het uwit Amerika ge-
komen idée tot uitvoering kowmt, waarbij de
automobielweg uit zes gescheiden wegen bestaat,
van welke de beide uiterste voor kleine wagens,
de middelste voor die tot 50 K.M. uurspelheid en
de bionenste voor de nog sonellere wagens zullen
bestemd zijn.

Dit zou een idealen toestand geven. Geen politie,
geen tegenkomende wagens, geen rondslenterende
kudden van schapen en koeien, een bijna onbe-
perkte vrijheid van beweging. Dat mag wel iels
waard zijo, Op den gewonen weg behoeft de voer-
man zich ook minder te houden aan bestaande
bepalingen en kan wmich gerust te slapen leggen,
het aan zijn paard overlatende om hem naar huis
e brengen.

Wij zijn echler nog ver van dien idealen toestand.

G. F. B,

Tl o e il
(Opgedragen aan de Aulo).
De verwezenlijKing van een idee!

L'sdie est an marche, rlen la retlendrm!

E Auto van 20 Februari 11. bevatte een

ingezonden stak. Dat feit op ziech zelf is van
betrekkelijk  weinig beteckenis, doch de inhoud
van bedoeld stuk was ‘I wel, en "t onderschrift
van de Redactie, zoo stilweg neergeschreven en
gedrukt tusschen zoovele andere regels en lelters
van schijnbaar meer beteckenis, is de merkwanr-
digste uiting van altrulstische automobiellielde die
nog ooit in ons Holland is veorgekomen. De

Redactie van [l¢ Aulo schreef dan:

= Wordt or con prijsvrang ui shrovon voor sen antomobialnovolle,
Ldan is fe ..{durgi-rvehi ean tlinken prifs disponibal te stellon!™

Nu zal Nurks vitroepen: Alweer cen prijsvraag.
Eerst kwam Brandsma en toen van Houten en toen
ik geloof Blooker, en toen.... ja, ik weet eigen-
lijk miet juist meer wie al geen prijsvragen heeft
uitgeschreven.

Zeer juist, Nurks, dat waren alle materialistische
prijsvragen. Maar hier is een grooter belang in
'tspel dan een buik- en buidelvulling.

Hier geldt het de aotomobiel te vergemeen-
zamen met heel ons land, dat denkt en leest
Hier geldt "t de automobiel in geschrift binnen
e brengen in alle binnenkameren waar nog nooi
De Auto doordrong.

En als groote resultaten van pde verwezenlijking
van dat idee” zullen daar komen liefde voor de
aulo waar thans haat is, belangstelling waar nu
onversehilligheid heerseht,

En als gevolgen daarvan zal een indusirie
bloeien — een handel progresseeren, Wat al
werklieden in verschillende vakken zullen niet
dankbaar zijo om de verwezenlijking van dat idee.

Om kort te gaan, daar zal zijon: voordeel voor
‘tautomobilisme, voordeel voor den bandel, voor-
deel voor den werkman, voordeel voor heel het den-
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fiutomobilisten!

VOORZIET UWE WAGENS VAN AFNEEMBARE VELGEN

MICHE.LIN.

SNELHEID. BETROUWBAARHEID.

: -'Tr-" '.F'_.-f

-2

Fonder afneembares velg, Wet mleem bare velg.

Profiteert van den winter om Uwe wielen te monteeren met

it - MICHELIN.

Zendt ze hiervoor aan m i G H E L 1 H & G“:'-_

FABRIEK EN HOOFDEANTOOR TECLERMONT-FERRAND (FRANCE)

Banden-Depdts :

A e rsfoor, 4. NEFKENS Amo-{Garigs. ‘w=ErnyEn g, AUTO-PALACE. Ta Houtwes,
Amsterdam, J. LEONARD LaAMG, #4 Stadbou- H. ENGLEBERT & Cia.. 71 Beaulden=
berek ko haarl.
DARRACQ:-PALACE, 100 Stud oty bers- ALEX HIEL. M Anna Paalownaslrasi
knde. F. HOODLHOYEN & Cie, Garags Mi-
Aribein, L HOUTTUIN & Co. Velparwag an NEFVE, jd=11. WNisgwa Selyossldirasl
Iroat Casimirian, Leldon, A J. BSTALLINGA, 52 Hoogewosrd.
CENTRAAL AUTOMORIEL GARAGE Manstricht, ITHHSSENS Frires & =oaar. 17 Grools
{Van Dam vaN PoLANEN & O Hinal
Wil NI imeE i, FI‘.'|.|'I.H.'||.I:"|..!- FPALALCE, =i Hupﬂ- e
Disvenier, :-' o Nederlandsehe Rijwisl- en Ma- Uroodst raal.
sefabrick [(ADR BEERSE en . Hotterdam, W, B, BAYER. 38 Masskade . Z.
ﬂ! huJ-H*- Dk reetnn), Sebevan|ngen, BUHEVENISGSCHE RUTUIG- EN
Pt e, I BAKKER, 32 Hesrowog AUTOMOBIELEN- FABRIER, “ilnlﬁr.
Haariem, I W, HLHJI*“AF. 1 Ranks, T8 Ranaalweg,
- d. NN, 111 Grooste Houtstrant. Utrecht, - . LJI'I-..TI‘-L H & Ca,, T Malichasn,
“s-Hertogenboseh Firma F. H. LATHOUWERS. St Jo-
rissirmat 153 154, 165,
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kend en werkend Holland en expansie van onze
Nederlandsehe litteratuur,

Aan wien de verwezenlijking van dai idee.

Aan de Automobiel-Club ¥

Aan de Automobielhandelaars-vereeniging *

Aan belangstellende automobielhandelaren *

Aan belangstellende automobilisten®

OF — nan Oe Awlo?

En dan meen ik, en dat zullen alle welden-
kenden met mij meenen, dat hier aan De Aufo
de eer moet gelaten worden, om te verwezenlijken
door seen groote dand”, die groote vooruitgang
van het automobilisine door de automobiel-litte
raluur,

En alle anderen, hierbovengencemd, zullen

sonder twijfel hun ,llinke prijzen’ uvitloven.
L'idée est en marche, rien la reliendra,
Facuopa.,

Winterarbeid.

( Vervoly)

Meer dan men opperviakkig wel zou denken,
ontstaan er in den vlotter langramerhand kleine
openingen, waardoor benzine naar binnen dringt,
en daardoor wordt de viotter zwaarder. In elken
vlotter is uit hoofde zijner constructie en zeker
vacuum of eene luchtverdunning. Hij het saldecren
wordt de vlotter immers warm en de lucht erin
zel zich uit en ontwijkt voor een gedeelie. Zoodra
de viotter dicht is en afgekoeld, krimpt de lucht
weer in, en zoodoende is er een tekort, De ge-
ringste porie in den dunnen metaslwand van den
vlotler i= nog voldoende om benzine te doen bin-
nendringen. In de meeste vlotters zijn dan ook
cenige droppels benzine aanwezig, Deze moeten
ou verwijderd worden, wat het beste kan e
schieden door den vlotter voorzichlig in warm
waler le dompelen. De benzine verdampt nu en
ontwijkt in dampvorm, wat aan opstijgende bel-
leljes in het water te zien is, Met een potlood
maakt men een teeken bij deze plaais, opdat ze
later zorgvuldig dichtgesoldeerd kan worden. Is
alle benzine op deze manier uit den vlotter ver-
wijderd, en is deze volkomen dichtgemaakt, dan
beproeft men hem, door de onderdompeling in
het water. Telkens als er nog belletjes ontwijken
is dit een bewijs, dat er ondichtheden voorkomen.

Een vlotter, die door het opzuigen van benzine
swaarder is geworden, begint veel later te drijven
dan een leege, en het gevolg daarvan is, dat ook
alweer benzine over de opening der sproeipijp
stroomt of minstens dat ze te hoog staal.

Zoo hebben we reeds twee factoren vasigesteld,
die er toe bijdragen, dat het benzineverbruik ab-
normaal hoog is. Nu komi het er nog op aan
om in een ander geval hulp te brengen, namelijk
als de vlotter te licht is. Dit is echter zoo erg
lastig niet, Zooals we zagen, kowmt dit voor als
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eware benzine gebruiki wordl in cen earburator
die voor lichie gesteld is. Om dit te beproeven,
zelten we den earburator weer gedeeltelijk ineen,
zonder echter het deksel erop te schroeven. Met
den vinger houden we de vlottersiifi neergedrukt,
zoodat de opening onder afgesloten is; in de
violterkamer gieten we uit een flesehje benzine
bij zoolang, totdat de viotter sbegint” omhoog te
guan, waardoor de stifi zich vanzelf in de boring
drukt; op dit punt wordt de verdere toevoer af.
gesloten. We hebben hier op 't oog earburators,
die de hefboompjes voor de beweging der viotter-
stift op den bodem hebben. De stand der benzine
wordt nu pauwkeurig gemeten, en zijne hoogte
teckent men aan den buitenkant door een streepje
aan. Kven hoog zal de henzine ook in de sproeipijp
staan, het kleine beetje capillariteit buiten reke-
ning gelaten, Staat de benzine nu te ver beneden
de opening, dan moet de viotter iets zwaarder
gemaakt worden, opdat hij eerst later begint te
drijven. Dit is meestal bij onze tegenwoordige
motoren het geval omdat, zooals reeds vermeld
werd, mecr en meer gebruik wordt gemaankt van
zware benzine. In den regel is het voldoende, op
het deksel van den earburator cen klein schijfje,
dat slechts eenige grammen weegt, vast te sol-
deeren, om den juisten benzinestand te verkrijgen,
Kene dergelijke afstelling van den carburator is
uiterst gewichtig en men zal later, als men den
wagen weer in gebruik neemt, met vreugde eon-
staleeren, dat het benzineverbruik weer normaal
geworden is. Ook zal men bemerken, dat evenals
vroeger de opening voor de additioneele lucht
weer gebruikt zal kuosen worden, terwijl reuk-
looze uitlaatgassen mede een gevolg zullen zijn,

t Is zonder vitleg aan te nemen, dat men deze
bewerking niet mag beschouwen als voltooid,
wanneer er geen proef heeft plaats gehad, door
den molor op verschillende snelheden te laten
loopen. 't Beste is het, om dit te doen op een
specialen eontrile-rit, als de geheele machine weer
in elkaar gezet is. Wij willen, om van dit onder-
werp verder al te kunnen stappen, omirent dit
controlecren van den carburator nog een en ander
zeggen. Verondersteld, dat de motor overigens
in orde is; we laten hem met gasmengsel it
den gecorrigeerden carburator loopen. Hierbij zien
we naar de viollerstift, welke zich langzaam zal
drasien zoolang de motor loopt; doch ze mag
zich in 't geheel niet opheffen, zelfs als de motor
met vol toerenaantal loopt. Doet ze het toch, dan
is dit een teeken, dat er iets niet in orde is in
de toevoerleiding, of wel is er niet voldoende druk
in het reservoir, Door in deze omstandigheden
verder te voorzien, wordt de controleering verder
doorgeret.

Een niet juist gesteld gasmengsel brandt in
den regel te langzaam. En toch is er een zeur
viug ontbrandend mengsel noodig, om den maolnr
op het behoorlijke toerenaantal (e brengen. Daarom
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moet er al het mogelijke gedaan worden, om de
samenstelling van het mengsel zoo gunstig mogelijk
te maken.

Een mengsel, dat langzaam brandt, is daaraan
te kennen, dat er vaak koallen onistaan in de
ruighuis. En dil koallen is even goed te merken
bij een te rijk als bij een le arm mengsel. Dit
zal derhalve eene oorzaak zijn, om roet te doen
neerslasn in de gasbuis. Het knallen ontstaat door
het terugslaan der brandende gassen in de zuighuis.

( #ordl vervolgd). J. M.

Het einde van het Paard.

IE het niet echt Amerikaansche grootdoenerij,
die titel van ons collegiale auto-blad van
daarginds over den Oceaan: The Horseless age?
De twintigste eeuw, de eeuw, die het automo-
bilisme haast zag geboren worden, maar opeens
te bestempelen met den paam: De Paardelooze
eeuw | Dit is wel vooruitloopen op wat de (oe-
komst brengen zal en kan. Maar de Awmerikanen
honden van die snoevende, klinkende titels en. . . |
och, zoo idioot is 't per slot van rekening nog
niet eens. Wanl het is een feit, nu reeds in het
eerste decimaal van de twintigste ceuw, dat het
aantal paarden, dat in groote steden als Londen
en Parijs gebruikt wordt, aan het afnemen is. Kn
ik herinoer me de verbazing van cen Amerikaansch
jongetje van 6 jaar, die in een kleine stad voor
het eerst een paardentram zag. Bij hem in New-
York had hij nooit anders dan electrische gezien.

Naar men ons verzekerde, zijn ook de prijeen
van luxe-paarden den laatsten tijd aanmerkelijk
gedanld. De ,jeunesse dorée”, die vroeger groole
sommen besteedde voor hunne paarden, gebruikt
deze gelden thans liever voor het aanschaffen en
het onderhoud wvan een of meer aulo’s en de
tegenwerpingen van ouderwetsche meuschen cenige
jaren geleden, dat paarden toeh wveel ehigquer
waren en meer distinetie hadden dan auto's,
worden ou zelfs niet meer gehoord.

Paarden gaan langramerhand tot de geschiede-
nis behooren. Waar las ik toch deze dialoog:

o1k heb koningen op mijn rug gedragen,” zegt
het ros tegen de autn. 41k draag er nog wel, op
pleinen, maar dat zijo beelden. Maar lalen we de
geschiedenis er buiten laten. De ruiter, die door
het bosch galoppeert, of die door de woestijn rent
en over het zand schiet als een schuimend golfje
over de zee, zal u zeggen wal potzie is. Hebi
ge ooit er een idée van gehad wat een levens-
hruu'hhge centaurus gevormd wordt door het paard
en zijn berijder? Ons behoort kracht, veder-licht-
heid, fantasie en stipte samenwerking! Als mijo
neusgllen zich wijd openen, als mijp fanken
trillen, als mijo oog vuur schiet, als het schuim
om mijn mond vlokt als het schuim der zee;
als het getrappel van mijn vier hoeven de stilie

breckt, als mijn berijder mij vastdrukt tusschen
zijn knieén, mij aanvuurt mel zijn stem en zijn
sporen, dan vlieg ik voorwaarts als de losgebro-
ken elementen, sneller dan de wind en dan ben
ik meester der aarde, verslinder der ruimte. .. 1"
sOverdreven!. .. ." sidderde en trilde de auto
razend. ,De naam ,verslinder der ruimte” is
voor mij uitgevonden! Wat spreck je van snel-
heid! 1k vlieg als een kogel door de wereld

Mij behooren velden, bosschen, steden, onein-
dlghtdeu Ik verbreek de stilte door het gebrom
van mijn motor. En mijn chauffeur, met zijo
masker voor, klamt zich vast aan het stuurrad
en gelijkt haast piel meer op een  menschelijk
weren. Hij buigt zieh voorover, klemt de tanden
opeen. In dolle vaart geniet hij 't leven. Ver-
beelding * Werkelijkheid #? Droomen ? Koningen ?. . .
Ik, ik ben oppermachtig. (m mij te bezitten,
verkoopen vrouwen hare sieraden, 1k ben met ven
snelheid van 150 K.M. per uur in het hedendaagsehe
leven, in zijn gewoonten en zeden en gevoelens
bionengedrongen. Ja, vroeger hebben revoluties
gegromd tegen de tyrannie der tronen! Tk, modern
tyran, ik ben machtiger dan koningen; ik ben de
absolute macht, Laat mij voorbij."”

En het panrd is geweken voor de auto. Neen,
niet zoo categorisch: ,Het paard is aan het wijken
voor de autn.”

Als men ejjfers wil, ziehier enkele die npmhun.

In 1897 telde men te Parijs 92,026, in 1907
waren er 83,458, dus een vermindering in aantal
van lﬂ"l,l',,}

Het is vog al aardig op te merken, dat deze
vermindering niet gelijk verdeeld is over de ge-
heele stad, maar dat ze alhangt van het aantal
automobielen, die in een stadsgedeelte gebruikt
waorden,

In het Sste arrondissement, dat van de Champs-
Elystes, waren 10 jaar geleden 4,472 paarden
en pu slechts 2,878, dat is dus 1,595 minder,
dus een getalafpame van '/,

In het 17de arrondissement, dat van Moneean,
i# het aantal paarden in eenige jaren tijds geko-
men van 5,886 op 4,538, dus met 1,318 ver
minderd,

Dexe  zelfde afbame merkten we op in de
arrondissementen, waar de telling plaats heeft der
paarden van de groote omnibus-maatschappijen.

Tien jaar geleden had de Compagnie des
Omnibus 15,957 paarden in dienst: dit jaar zijn
er nog slechts 11,925 dus bijna 4000 minder,
— een getal voldoende voor verscheidene regi-
menten artillerie. Nog is dit cijfer niet heel
nauwkeurig, want het is gevonden door opname
op 1 Jasuari en sinds dien tijd heeft de Com-
pagnie op verscheidene lijnen méchanische trek.
kracht verkregen in plaats van paarden.

De Franschen zijn grappenmakers en zoo is het
thans een geliefkoosde aardigheid te Parijs, om
zich voor te doen als lid van de dierenbeschers
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ming en met een angstig gezicht te vragen, waar
het toch heen moet met die arme muEen e,
wanneer de auto hel paard absoluut verdrijft.
Waar moeten die arme vogeltjes dan hun noodige
voedsel vinden. Ze zullen van honger sterven,
Is er niet een toesiel ¢ bedenken aan de auto-
mobiel, dat tegelifk met olie en benzine ook wat
fijn gemalen graan op de straten strooit®

U zou het beter zijn de musschen er maar
langzamerhand aan te gewennen zich le voeden
met vel en olie? Wie weet of we dan op den
duur geen verbazend vette, dikke huismussehen
krijgen en daar uit het een altijd het andere voort-
komt, daar elke ooreak een gevolg heeft, oo
zal het spierstelsel van deze vette mussehen zich
ook gaandeweg wijzigen, om in staat te zijn die
awhardere lichamen op te heffen en te verplantsen.

Eonn  aantal
WAEENE fiEly R

o hidegsle vormnelling deman.

Hiervan zou het gevolg zijn een nienwe generatie
reuzen-mussehen, die wellicht de grootte van een
kip zouden bereiken,

In plaats van die onnoozele diertjes, dic nu
alleen gn;ﬁl’ll’ikl '.\'.ijli dichiers en kinderen te amu-
seeren, zouden we dan, dank zij de auto’s, een
nunilig eefbaar gevogelle winoen, dat misschien
wel wat naar olie en benzine zou smaken, maar
daaraan  zouden guuw  wennen, En zoo
voort. ... heerlijk thema om op door te gaan!

Voor de paarden zal intusschen de gouden ceuw
annbreken, Arme, afgewerkie paarden, zooals we
#e¢ te Parijs bij honderden zien, wat zal jullie
cinde zijn? De groene wei met rust voor den ouden

dag of.... de paardenslachter?
w

we “'l'l

o) i

I'wee omnisbosknollen. staan gelaten beneden
aan een steile sirpal e wachlen op den bus, niel
om dien zell te ynemen”, maar om hem op te
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hijschen naar boven.

Zij praten samen, terwijl de
gaan drinken.

De eerste: Weet je, wat de koetsier zei danrnet ©

De tweede : Viocken,

De eersle: Ja, maar nog meer. Hij zei, dat 't
gedaan was. Vanal 1910 opgedoekt,

De tweede : Wie, hij?

e cersie: Hij en wij. Hij gebruikte er een ge-
leerd woord voor. De tractie.... 'k weet niet

koetsiers iets zijn

meer. Enlin, we worden opgedoekt, Er zullen dan
nog maar alleen van die groote machines zijn, die
zooveel leven maken.

De fweede : En wie heefl dat gezegd

De eersle: De gemeenteraad. Ze hebben er over
gestemd, Geen paarden meer,

D¢ tweede: En wat gebeurt er dan met ons ?

o'w, walke con proceliocht maken, alvorens afpslevard 0 worden, Bl zalks pecalrition mosten b

Mol Cai Jaiwranal ).

e eersle : 'K Weel niet, hoor;
het er toe. 't Leven is geen pretje.

D tweede: Ja, maar, ze zollen ons toch niet
naar den vilder brengen?

De eerste : Missehien wel, Menschen zijn zoo wreed,

De tweede: 't 1s afschuwelijk! Na ons eerst te
laten sjouwen en zwoegen voor hen, dag in dag
uit, zou dat onze belooning zijn! Het is om te
hinneken van algrijeen,

De eerste: Missehien sturen ze ons wel ergens
l.i.lll‘.ll'rﬂ IH‘!HII.

e tweede: Waarheen ? Ze willen HEFZens meer
patrden hebben,

[e eerste: Jawel; op het land,

De tweede: Op het land? Dat zou nog eens
heerlijk zijn. Up het land? Den ploeg trekken. En
in de wel 1_?l.'1ﬂh:l| worden, als we niel werken.
Grazen, hollen, (rappelen op de zachie aarde,
zonder hoelijzers, wat een mooie droom !

och wat dowet
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Snelheidsmeter en fifstandswijzer.

Beslist 1e Klas fabrikaat.
Nienwe eonstruetie.

een frictie-overbrenging.
Nauwkeurig aanwijzen, zonder trillen.
Behoeft niet te worden gesmeerd.
Wordt zeleverd met Kilometersehaal.
Wordt geleverd voor
Automobielen en Voiturettes.

Hoofdagenten voor Nederland en Kolonién:

HANDELMAATSCHAPPY VAN R. S. STOKVIS & ZONEN
Afdeeling Rijwielen - ROTTERDAM.

Minerva 1908.

e Hesr HENRI
MEYER, Hoofdre-
dactenr van e

z WE— Kampdoen, sehriit
[ I " van het Minerva
~INERVA P} g
— _. ¥
- I v )

——
e

e —

1 motorrijwiel, o
: Dt 18 onge on-
- dervinding met het

lichie motorrijwiel,

A coowel als met de I
motartiets AMiner-
va, die van da bui-
tenlandsche mer-
ken de ondste brie- |
ven in ons land
hoeeft. Maanden
michierean Imhhuul
wa dése beide ma-
chinea gebroikt
sonidar nAar |rl:|I:-I
steking, carburatie,
of banden — de drie hoofdergernissen uit den ,certjd” — om te zien. Wij zorgden eenvondig
voor de aanvulling van verbruikie bengine en smeerclie en de machines II1~II1~11 bhasr werk. 2 :
Prijeopgave versirockken ganrne: v Hoofdagenien voor Nederland & Kolonién |

Handelmaatschappy van R. S. STOKVIS & ZONEN.
Afdeeling Rijwielen. .~ im Rotterdam,



282 DE AUTO.

= ey = e —

De cersle: Zie je ou wel? Misschien is "t wel
heel goed voor ons, wal er gebeurt.

De tweede: Daar komt de omnibus! Goed opletten;
bij den eersten zweepslag aantrekken,

De eerste: O, kijk eens, die dikke, kijk hij
hollen om den bus nog te halen.

De tweede: 1k ken dien dikke, Het is een lid
van den gemeenteraad,

De eersle: 18 't heuseh waar? O, dan verzet ik

geen pool meer.

De tweede: 1k ook niet.

(En stoicijosch onder de zweepslagen, bedanken
ze er voor aan te trekken). B. 8.

New-YorK - Parijs.

[ E bladen houden ons trouw op de hoogte van
den stand der deelnemers aan dezen raid.
Wat al ongelukken in den aanvang! Alle begin

is ook hier moeielijk, hoewel iedercen meende,
dat dit spreckwoord ganseh niet toepasselijk zou
ziju op deze fantastische onderneming. Neen,
dachien we, het begin zal wviel moeilijk =ijn,. . ..
maar dan., ...

Godard heeft verklaard, dat hij liever honderd
kilometer reed in de Siberische vlakien, dan tien
kilometer op den weg van den stant New-York.
En hij kan dit beoordeelen.

Arme Godard! Eerst met zijn ,Motobloe™ in
een 11/, meter diepe sloot vol snecuw gezakt;
cen paar dagen later een gpanne” le Utiea, waar
de motor weigerde te loopen. En zijn chaulfeur
bekwam den eersten dag al een gekneusden pols,

Maar Godard laat het hoofd niet gauw hangen.
Hij heeft geen haast. 1k moet nog ver, maar ik
behoef niet #0o snel te rijden,” verklaart hij
ruslig. En als achterhoede neemt hij deel aan
cere-maaltijden en feesten, waartoe de voorhoede
rich geen tijd gunde.

De Sizaire-Naudin heell pas de eerste, groote
reparatic verricht te Peekshill, of te Red-Hook
irol haar een mieuwe panne,

De Protos had op 15 Februari een kapotten
band en het omleggen van een nieuwen scheen
door de inwerking der koude met veel moeite
gepaard te gaan,

De Zilst had een vrij erostige ,panne”, doordat
een van de kettingen, die de luchtbanden moet
beschermen, los had gelaten en zich tossehen de
transmissie-deelen had gewerkl, waardoor ver-
scheidene organen versteld en gebroken werden,
Met een schok tot stannkomend, kaotelde de wagen.
Gelukkig bevond men zieh dieht bij Roechester en
Hochester bezit een auto-club en goede garages
met alle benoodigde wisselstukken, zoodat alles
spoedig weer in orde was.

Hoe moet het echter gaan, als zoo'n ongeval
voorkomt in de ijs-regionen van Alaska en Siberii
zon vraagl men zich af,

Tot nu toe hebben alleen de De Dion en de

Thomas nog geen avoniuur gehad. Bouvrier Saint-
Chaffray, de bestuurder van de De Dion, isin zijp
nopjes en zendt opgewonden telegrammen naar
Parijs, Vooral op 17 Februari, toen de wegen
voor het eerst goed waren, bedekt met barde,
bevroren sueeuw, kon men llink vooruil komen,

Te Buffalo werden ze geestdriftig ontvangen.

Na Buffalo zullen de wegen nog beter worden
¢n hopen ze grootere dagritten te kunnen maken.
De eerste dagen ging het meer kalmpjes, wani
soms was de smalle weg gebarricadeerd door
omgehouwen boomstammen, die eerst uit den weg
moesten gernimd worden. Dat hield erg op. Vooral
Hansen scheen uitsiekende diensten te doen in zijn
houthakkers-functie,

ok stuitten ze soms op enorme ijsblokken, daar
veergelegd door de boeren als wintervoorraad.
Verder hebben we een oud houten bruggelje
moelen opruimen en een andere maken. Dit kostie
aan de vegen mannen van e Dion, Thomas en
Zilst meer dan drie uur,

Tusschen Utica en Canasiola was de weg celiler
vrij, hoewel piet veel breeder dan hun wagens
en loopend langs het Erie-kanaal. Er werd zeer
snel gereden. De Zilst voorop. Thomas zei later:
g Helt was idiool, maar ik moesl de Ziisl wel voi-
gen'', en de Dion verklaarde: ,Hel was onzinniyg,
maar ik moest de Thomas wel volgen.” Dit was:
sexeellent sport”, zooals Hourcier SBaint-Chaffray
seinde. Hel ging er als sneltreinen over.

Op een der eerste dagen waren de Ziist-mannen
zell genoodzaakt met schoppen een soort tunnel
te graven door de speeuw, die soms 5 voet dik
lag. Luitenant Hoeppen van de Protos zuchtte: »1k
wilde, dat ik al in Alaska was; dat zal niet xdid
moeilijk zijn; het gedeelte door Biberié zal ven
pic-nie zijo, vergeleken bij deze eerste Ameri-
kaansche wegen.”

Kranig was de rit van de Ziist, om na de ernstige
panne de voorhoede weer in te halen. Hij reed
s nachls door en vervolgde le Buffalo sangekomen
dadelijk haar weg. En Godard telegrafeerde op
19 Februari: ,lk heb vandaag Genova—Buffalo
gedaan, dat is 180 KM, [k begin te wennen aan den
modder en den regen, De bevolking enthousiast,
Maar wal moel men steeds een handteekeningen
geven. Als ik er 1 franes per stuk voor kreeg, zou
ik millionpair worden."

In Amerika worden met verbazende belangstel-
ling en gretigheid alle berichten over de aulo-
reizigers onivangen en de reuren-kaarl van de
New-York Times, waarop van uur tot unur de stand
der concurrenten wordt aangegeven, is al lang
niet meer voldoende, Bij de Automobile-Club en
in andere clubs zijn uuurl.gn_lijl-r.l_ kaarten geplantsi
en zells groote magazijoen vragen ze aan,

Alle couranten interesseeren zich voor 'L ge-
weldige van deze onderneming en juichen het toe,
dat er op den huwidigen dag nog mannen gevon-
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Kendallville, zag Bowrcier Sainl-Chalfray de Foat
het dorp binpenrijden.

Wat zagen dic Halinansche wagen en zijn be-
#lunrders or i !

De reizigers, die sedert Rochester niat Lo [T
waren poweesl, warep zwart van de modder, hon
kleeren hingen aan fAarden en hun lichnam zat
vol stukken ijs  Als eenig woedsel hadden e
eleren gebraikt, dic van binsen geheel beveoren
waren, en brood zoo bard als stesn. Bearfoglin
verlelde, dat eijn theremometor soms 189 Celsing
beneden 0 had aangewesen, De Zilst had op een
gogeven punt T uren achfercen in de sneeuw
vaslrersien,

Do berfjders van dezen wagen zijo voormemens
e Chieage ecnige dagen rust te pemen om o
hun verhaal te komen,

Een telegram van 22 Febreari van (Godard
meldt dal hij Toledo bereikt heeft en op een ding
ongeveer 200 KAL heelt kunnen afleggen, Dat was
dus  moni. Hij s heel tevreden over hel virloog,

faterdagochtend bereikte de Thomas Elkhert,
De Zist is gezien in de bourt vas Ligonier, D
Motobloe en de Protos reisden eon dag samen en
nrriveerden fe Toleda.

Die Dioa-Bouton was nog in repamtic o Hen-
dallville,

Een telegram wvan 28 Fehruari (Fondag) meldt,
dat di Thomas te Goshen (Mlinois) is pearrivecrd
's Zaterdagsavonds om 8 wur, ap d FoM, afstamd
gevolpd door de Dion en de Zist, Ook hooren we
voar het eersl weer iels over hel rijloig Werner,
dat ap zijn eigen hoatje den raid maakt. Het vor-
dert zeer golijkmatig en doet per dag gemiddeld
125 & 150 H.M,

Het vertrok Dvnderdagmiddasg uit Grettysburg,
kwam door Farfield oo met een enelheid van
meer dan 40 EM. beklom het rijtuig de lange
helling voor Hagerstowsn. Om 4 uor kwam het
door Paw-Paw en overnnehite e Cumberlnnd,

la den morgen van den 22sten Febroari vertrak de
Werner paar Oakland. Den 28sten s oohilends
word dexe stad verlaten in de richting van Athens,

D medecingors asn dozen rit ¥ijn thans allen
1500 H.M. van New-York verwijderd, De 60 PK.
Thomas is vooraan (ot voorbij Michigan, daarop

volgt de Ziist, de Protos js te Bryan en de Motoblos
te Hilgerton. De Dion Boulon is weer o pareend
B8

en gevorderd tof Groshen,

Meten met twee maten.

N de Gomi- en Eemlander van 21 Februars
waordl ait Boest het volgende gemeld

»Woensdagavond omstreeks 11 ure resd
sehere v. L. wit Drichergen met paard en
wagen, wonder liehl over den Hijkeslranfweg
alhicr. De politie hield den bestourder s,
doch deze weigerde ijn peam op te geven.

Duar hij cenigazine beschonken was, werd de

man mede genomen oaar de eel in het Raad-
huis ; bij bleef cohter weigeren zljn nasm be-
kiend e maken, hoewel diarloe later EICE £sitmat
poging werd gedaan. Men hield dus den man
i bewaring tot hij den volgenden mongen
op- zijn beeluil ternghwam. Paord ep wigen, iic
bii den heer 8. ondergebracht waren, kon hij
teon weer gnan o halen, Dit grapje zal hem
echler mog lang heugen, daar xijne arrestatic
mel hevig versel gepaned ging."

Vraag: Hoclang zal men in Nederlund niE
vaortgaan, mel het  moten mel twee maten, édn
menl voor den automaobilist, cen aodere voor alle
andere van de publicke wegen gobruikmakenden ?
Met andere woorden: Hoelang zal het g daren
cor alle eigenaren, zonder onderscheid, van rij- eo
voertigen, rijwiclen enz. gedwongen zullen worden,
hunne voerfuigen voor en achier te voorden vap
duidelijk zichibare kenteekens sn num IEEE, VAL (Vs
heidswege nan te gesen ® In het hierboven genoemde
seer bijrondere geval werd de schuldige getraffen,
In de meeste gevallen echter loapen zij door ge
brek aan herkenningstecken vrij.
e e R e e T el S o e

Uit den Roman van Trimm.
(Hexet KisvrMarckers.)

{ Ferenly).

#lk ga terog paar Parijs," zei Trimm  dof.
«Blop dut ding manr in een remise en peem dan
ook den trein. Morgen zal ik het Inten hnlen.”™,

Fn hij ging heen,

Pistache huilde nog steeds, Pistache was een
venvoudige van harl. Danr hij nlets levends liel
b, kende hij ann voorwerpen een geheimzinnige
wiel loe en hechite er zich aan mel sterke ge-
voelsbanden. Op dit oagenblik weende hij over
de Fortie, als over een gestorven veiend, Fen
groepje menschen verzamelde zich om hem en
beklaagde hem, Hi werd bewogen door dese
valks-symipathic en voelde zich genoopl le spreken,

»Bamin hadden wij hem in orde gebracht en
ingereden. .. En een wagen ingereden doos
Trimin en Pistache is geen diligence, hoor.
dal gaat er over! Zoowaar nls ik hier voer u
#a. ... ik heb er den kilomeler in 28 mee ge-
dunn, mouder fe smokkelen mel de ohross! Eo
op den viakken weg.. ... niel een kelling af!

En 'Lgiog gesmeerd ! We waren al no, 1, Och,
ellendig Ik zeg nog tegen Trimm: We lowpen
warm " zeg ik. Denk je, dat hij naar mij Tuister
de. Eo dat i nog niet het ergete, Danr gooit hij
warempel water in de kersroode oylinders, "t ls
af hij gek was! Ik roep nog:  Laat afkoelen®,
maar de boel vioog al kapot. Want voor de boring
en ‘tgewicht is alles heel dun, o, zoo0 dun; be
grijp jo " _

sNatoorlijk,” antwoordt iemand wit beleelfdheid,
Niemaod begreep er lets van, maar toch stemmen
e allen met overtwiging in. Alleen een ouod



DE AUTO.

e T e — - - — e —

den worden, die zo0 iels aandurven. En als men
de groote woorden kent, waarvan de Amerikaansche
pers zich gaarne bedient, dan kan men zich een
voorstelling kuonen maken van al de klinkende.
enthousinste, soms opgeschroefde artikelen, die de
bladen van over de zee nan den raid wijden,

Uok het wedden houdt stand. Er is een pari
sangegaan van 10000 franes tusschen Frederie
Thompson, directeur van het Lunapark-theater, die
eweert, dat minstens één wagen te Parijs zal
aankomen, en Hex Beach, New-Yorksch schrijver,
dic van meening is, dat geen enkele wagen dit
stoute stuk volbrengen zal, De twee wedders heb-
ben ieder de som bij de New-York Times gede.
promeerd.

Dinsdag 18 Februari had de Dion de eer, de
leiding te hebben en de Thomns volgide op twes
war afstand, De Ziist rijdt prachtig, om den ver-
loren tijd in te haleo en de yequipsage’” gunt zieh
haast geen tijd om te slapen en te eten.

Bourcier Saint-Chaffray seiol, dat ze mooi zepilo.
teerd werden door een anio Pierce ('ulu}mu}', din
snel liep, naar Erie, aan het meer van dien paam.
dat geheel bevroren is. Er restie de mededingers
nog 19,000 K.M. van den grooten rit.

De Protos sehijnt weer een ongeluk te hebben
gehad, Een der wielen was gebroken. Godard had
het tot Buffalo gebracht en de Sizaire-Naudin heeft
het definitief opgegeven.

Pons verklaarde, dat zijo machine niet te re -
recren was en keerde naar New-York terug, van-
waar hij weldra terug zal gaan naar Frankrijk.

Woensdag 19 Februari was een bijronder zware
dag door ontzettende snecuwstormen, die zelfs het
iramverkeer in verscheidene Amerikannsche steden
stop zetten, Maar de kloeke mededingers gunden
siech geen rust en hoewel ook hel escorte van
anlo’s, dat hun van uil Chicago tegemoet zou
komen en den weg wijeen, in gebreke bleef, toch
hielden 'a".ij l:hl-|r|.H:l‘ den !-'Il'f_ili legen de elementen vol,

In drie wur tijd legden de Thomas en de Don,
kampend tegen den sneeuwstorm, slechis dertig
K.M. af

s Avonds arriveerden beide wagens te Gorrune
(1427 K.M. van New-York).

Het Italiaansche rijtuig Ziist was harder O e
schoten, Zonder ophouden werd doorgereden tot
savonds T uur, toen men Bryan (1373 K.M.)
bereikte. Hier werd gegeten en even nan midder-
nacht vertrok de Ziist weer,

De Protos en de Motobloc volgden in goede
conditie 300 KM, achter de anderen.

Drie der mededingers  hadden meer dan 1000
k. M. achter den rug, dat is één iwee-en-dertigste van
dee af te leggen route, T'wee en dertig maal zullen
#z¢ le doen hebben, wat ze nu ten koste van zoo-
veel moeile en inspanning volbracht hebben. Daar
mag men niet gu:ring over denken, Naalle groote
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moeiclijkheden van den aanvang, gelooft haast
memand meer, dat ze "t zullen kunnen ten einde
brengen.

Donderdag 200 Februari lag de sneeuw zoo dik,
dat de Thowas en de DNon 5 uur noodig hadden
voor 11 K.M. en loch werden ;r.EJ' 1'1111:‘&!'1;1!@“341
door een andere auko, WALMNO[F 208 IMRNODEen |}Inn.l;-
hadden genomen, Boureier Saint-Chaffray telegm-
feerde: ,De motoren hebben vandaag rust gehad
en onze armen hebben gewerkt om ons een weg
te banen door de snecuw. Boeren uwit den omirek
hielpen ons met spaden, Soms stond ik tol aan
mijn schouders in de snecuw en de wagens tol
aan hun stourwiel, We hebben een helseh werk

e mudemabicl in hel swarie smerelddesl,

T

i iy = Siddeley

il
."lq_-.__ 5

haizer Menstik van Absssynld In ssn antomobisl, De twario pabijodoy
i Wador Car Joarrmal |

i st den bestuurder.

gehad om  de auto later te ontdoen van sneenw
en ijs. Wij moesten bijna geheel demonteeren en
alle stukken drogen en schoonmaken. Tot mijn
spijt ontdekten we, dat een kamrad gebroken was,
We zijn dus tijdelijk geimmobiliseerd”,

Het verwisselstuk zal wel spoedig aanwezig zijn,
en dit defect dos hersteld worden. Autran, de
méeanicien van de Dion is met Hansen per trein
naar Clicago gegaan om het verwisselstuk te halen.

De Motobloe is ' middags te Cleveland aange-
komeu, Ook de Protos was daar in de buurt.

De Thomas is thans alleen voorhoede en heel
Ligonier (lodiana) tegen twaall wor s middags
bereikt, Hij had in een ochtend maar 9 KM,
kunnen afleggen door de dikke snecuwlaag,

'|'|.':rl.'|.'ijl de Dion-Boulon gedwongen rust had (e
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gijn. Door de roimte tusschen de tanden der vork
healt men geen hinder van den buitenband, die door
zijne veerkracht maar stesds nanr beneden dringt.
Auntomobilisten hebben voorwasr niet te klagen: ze
hebben afneembare velgen, Stephney reserve wielen,
én dan nog een menigte auntomatische pompen; voeg
dsar nog bij de hier beschreven bandafoemers en
eenige andere apparaten, dan znit ge overtmigl zijn,

dat er voor de banden heel wat gedaan worndt.
J. M.

Door Zwitserland en Savoye per Motorfiets.
| [-ra'rrr":_J s
Een bedriegolijke opporviakte van don weog

{redurende een of twee keeren tijdens de beklimming
stoptéen wij., om het landschap te bewpnderen.

Het witzicht vanaf den berg was dan ook in één
woord verrnkkelijk; het was een voorbeeld van wer
kelijk Alpenschoon, dat wij niet spoedig zullen vergeten.

De beklimming ging toch met eenige voorvallen
gepaard. De weg was voor een groot pedeelte bedekt
met een laag wvan fijn, wit stof, en daar er geen
wind was om dit weg te blazen, scheen de weg zeer
goed. Maar zooals het spreskwoond zegt: schijn be-
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driegt” en onder het stof waren sommige zeer diepe
wagenaporen. Toen het voorwiel in een wvan deze
sporen beklemd raakte, verspreidde de . Vindee" zich.
gelf plus de reizigers netjes over den weg. want het
voorwiel werkte zich gewoonweg in het diepe stof
vast en dan was de kar niet meer te besturen. Dt
was de oorcak dat wij op dien weg tot drie keeren
toe slipten, maar iederen keer was de val voorzien en
wij noch de machine bekwamen ook de minste averij.

e 1rr|]|||um|:-|u~n-1,1m. benevens de lage versnelling,
maakten het weder starten, ondanks den stijgenden
wig tot cen doodeenvoundig iets, want met de 2 rijders
schrijlelings op de machine, reden wij, stilstaande,
overal dadelijk weder weg.

Hoe een zware 2oylinder, zonder gencemde uit-
rusting, zulks had moeten doen, ik weet het niet,
doch ik weet wel dat indien wij dan vanaf een rech.
ten weg hadden moeten starten, wij zeker wel 10 &
12 K.M. hadden moeten teruggaan, want op een
henvel naast een motor te hollen, is onmogelijk,
zelfs voor den kleinsten afstand. Dien dag eindigden
wi in Baolle, waar wij het hotel even comfortabel
vonden als de prijzen laag., Daar brieven voor ons
naar Montrenx geadresseerd waren, gingen wij den
volgenden dag znidelijk en bereikten ten derden male
i oevers van het Leman-meer, ditmaal te Vevey.
Daar vandaan reden wij naar Montrenx, onderweg het
vriendelijk [le de Salagnon te Clarens passeerende.
I noorlzijde van het meer vonden wij veel movier
dan de zmidelijke; de bergen van Savoye leken daar
heel anders dan over het mesr van (renéve pezien, #n
het was voor ons moeilifk te begrijpen, dat wij slechts

gen paar dagen geleden lange deze zaifile bergen hadl-
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den gereden, wolker fijne klewren en prachtige om.
gtreken er betooversnd witzagen.

Gehee!l paar het westen na rijplend, verlisten wij de
emliggende landen van het mear bij Lansanpe, en reden
goo nanr Ponfarlier, Dezs wog gl ons eend groole
verscheidenheid in natuurechoon te bewonderen; dichte
pijnboomwonden, riviergesichten on de wilde Alpen
wiseelden elkaar afl. Vooral b3 Orbe en Vallorbe
{Zwitserech douanestation] waren de rivier-gezichien
heerlijk eehoon, In Ferriere sor Jongne waren wij
weder op Fransch grondgebied en hier moest ik voor
het lantst mijme papiersa vertoonen.

Eene welkomo weg-verbatering!

Het spest ons werkelijk do Zwitsersche Alpen te
moeten verlaten, doch desondanks voelden wij ons toch
een weinig opgelucht, tosm de slechte Ewitsersche
wegen overgingen in de goedonderhonden Fransche
]:I',ualu Kﬂli:nfi s alh

eilnremn ten it wenlen wij sor ekl
Iekkend bengine-reservoir, 'I:butnulkpzam langer hoe
meer begon te lekhken, terwiil ten langen leste de
benzine er meb esn straaltje nifstroomde. WEH von-
den femand in Pentarlier, die met soldeeren helkond
was en met vesl handen-iasl en gold-gerinkel kregen
wij hem er eindelijk toe, het lek te solieersn.

e tank moest natooclijk afgencmen wopden, maar
de mosaten en kowten waren rreimechoots pedeki door
de  benzine, die wij crmede en en door het
WOENEHED VRO I:rnmlﬁumr, wat tock ihijl-' b‘g BER
erg lekkend reservoir bestaat. (Mi. nog veel meer
Lul'\ge,nu het eoldeoren by dien dorpssmid. Verialer.)

Aldos waren de voornaamste scthoose plekjes van
pnzen toer mm gegien; nog ongeveer TH0 Kilomotors
lagen tusschen oms en Boulogne, want wij hadden
besloten vanwit dess plasts naar ons vaderland fe
waren en dan nog badden wij meer dan 30 Engelsche
mﬁlli:n to tolfen, voonlat wij thois waren.

ngs mools streken gingen wij over Pontarlier
naar Hesapeon. In deze plaats was esn kermisin vollen

T bet Fondag was, woren wij goed in
i:n:-el-agmhaid bt te verschil op fe merken in de
manier, wanrop de E hen #n de Engelschen hanbe
vrijen dag doorbrengen,

Ig tenten ene. waren op zichzelf met mesr morg
bewerkt dan in Engeland, masr wat er vertoond werd,
viel hitfer tegen. :

Wij versnoepien éen halven frane voor ot bexichtigen
van eene menigerie, waar oone unitgemergelde leenwin
en gen Kortstaartige leenw door hoepels en over hinder-
missen eprongen, terwil de arme beesten ermit zgen
of o allang .in keoi" moesten liggen.

Eeno hinderlijke .puncturs.*

Toen wij Besangon verlaten hadden, werden wij
snasngansans  verrast  door een lekken band. Twes
keer namen wij den achterband eraf, doch beile
keeren kondes wij fot onze spijt de jniste plasts
niet vimden. In Gy mehten wij een rijwielherstellor
opy dien wij opdroegen den binnenband ernit te remen
en dris pleisters, die ﬂuhuh meest verdaehten, door
nienwe te vervangen. Toen hij in de brandend hecte

zon pan de dear van zijs werkplaats stond to swoegen,
verlinten wii hem om den leoch te verocberen,

De band bield zich na de bewerking tamelijk goed
en na een mooien Tit bechten wij tonder senig ongeval
Lan , doch wel een welinig Inat, want het schemends
™ Deze plaats begil vele interessante bezienswaanlig-
heden. Hare forten, die zeer ond mosten zijm, zin
in opmerkelijk goeden stant gehouden en welfs de zware
oplsalbraggen, wasrover al het vervoor door de ver-
echillende stadspoorten  geleid wernd, waren in prima
aworking onler.” Lange de cevers van de prachiige
rivier gide Marne' g wij wan [Langres Doy
Chagmont. Het was een denkkend heete dag en daarom
elopten wij een pasr keeren om in de schaduw eens
Tostigjea een giganrtie te Tooken.

Een keer hanllen wij cen [raithar in en nadat wij
dem voerman Wit =jn uiuﬂn hadden gewekt, kooliten
wij een beelen hoop persiken, kersen en oranje-appelen
— ullen heerlihe frait — woor dertig eenta, 1k wensch
hier op te merken dat bijna alle woerlni op dis zich
langzanm voortbewegende knrretjes, die wij in Frankrijk
ontmoetian, achenen te slapen: in enkele gevallen was
de voermen eelfs achter in zijn wogentje geseton mob
:."l_jn. Tug maar :i;ln harermotor .q:-n]-:uerﬂ..

Deze  voerlai  schijnen de regels wan het verkeer
q'l‘l_'!l'l:l:rl‘lis te winiden. ?.'ij vinden nlles wat banne
midilexals of jonge stieren dosn, unitstekend en blijven

hetl &n sl diof en blind woor de verlangens van

pdlers m:g-bt.n.utt:rl:.

In Chapmont aangekemen, namen vﬁ:lan wag fdooe
Bar-sur-Anbe met bestemming naar yes Tot nu
tos waren wij gelukkig bevripd gebleven van de lange,
rechis, vervelosule wegen, die ons zoo vesmoeiden. toen
wij over Yonne en de (e d* O door Frankrijk trokken.

(Slot ralgl.) A, 0L Kax.
e e R e R e -

Vragenbus voor Motorwielrijders.

Arndweorden op sregen dn deze rabrick worde o goarar
in ondvangst genomen.  Vragen, weorean. d¢ btamticcording
amalsiling sotd macten ferea bl reclome towr speciale mer:
ke, aveden wiel o,

Frang 367. Ao M. te H. v : Ganrme mag ik
me ingelicht omtrent het volgende, betreffende dei
F.N. 4 eyl model 1908, 1k las in een der nummers van
e Awfo wan het rl.r:ri.": JRAT een Irurir:l;l., dat het
nienwas model wenl vervsardigl met mechunische in-
Esatklep; is dit gebeunl of stoan die mackines ona nog
te waehten? Venler las ik ergens dat e gewone
machines nn 43 P K. ostwikkelen en foch kon ik
daarsan bocgenaamd geen werschil gien met die van
4 P.K. verzekert men nog, dat de boring en
de slag betzolfde zijn geliloven. Zoudt U mi tevens
willen eelen, wat te verkicgen mon zijn voor 't
volgende geval., Tk wenech de motorfiets bijna oit-
elmitamd te gebraiken voor mijn tijk, doch 'a dondags
hgrn-nr'l.l-uel ismamd daarmes te kannen voeren. Nu weet
ik, dat het bovestigen wan een VOMTEpANWAZER B8O
beel werk is; er blijft me duos de keus tasschen -
ppan=, aanhang-, of een soart koppeling met een dnmes
fiets, Welk zou van dezo driz te verkiszen zijn? Met

AUTO-MECHANISCHE INDUSTRIE, Hofwijckstraat 37-39, DEN HAAG.
Précisionswerk voor en aan Automobielen. — Fabriek van Magneten,
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Geruischloos. Snel. Betrouwbaanr, Solide.

Chassls 1418 PR, met CARDA N, boring en slag 10 A 120 m M. 7 oB200,
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G. HOUTTUIN & Go. ARNHE M.

Velperweg Ernst Casimirlaan, ——7 Interc. Tel. 693.

HLEINE ADVERTENTIEN, 16 cent per ropel IE Hoop

Kok e omorkeads ity TR e alam AT I P P DL néhé PE““E”*
eirem d pourm
iy " .

BTG TR L e L s 5 Fracie, Viiar % 1 e R T
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Bir. fr. lett, F 255, Burean D Aty Haarlem,
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I ¥ -II.| 1] I.':I_ |_I||r|-I = o 7 12 LY it arra:q'
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L :j't. 1520 "I..P'- Bﬂ.ﬂﬂﬂq-. dethonden 2 crlindir wapsn wordl wesenis nntschading

met afneembare kap VAL groaleron wapain Lo Eoop peboden, voorrien vin
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o prima handen an reservon.  Loopt 95 °4 5o KM,
Rgnaull. ° _I:m:u:i:'i|-|-i1|..':'-:-||-l-.-_u nle nieuw op  de nelilerw bl
Prijs. £ 1880, —, Eventues| EEmakid  woor verdeslde
Te koop etn ibstekende d opl. 14020 1P Banmult, betalingstermijnen,
Brieven fr. onder lets. F M, Boar. e dubo, Hasrlsms, Brieven Ir. onder Lotk M =57, Bur. Dv duts, Haarbom,
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een spoedige beantwoording in De Auto znlt n mij
ten zeerste verplichten.

Anfwoord. Volgens informatie aan de fabriek worden
de machines met mechanische inlaatklep nog niet ver-
vaardigd en er bestaat nog in 't gebeel geen zeker-
beid, dat ze ooit vervamrdigd zullen worden. Er be-
staan  wel proefmodellen, die in  zooverre goed
voldoen, dat ze zeer langzaam kannen loopen, watde
antomatische kleppen minder goed doen, doch de
machine wordt er veel door verzwaard en meer [LL2
compliceerd. Dat de machines van 1908 heeten 43 P.K.
te ontwikkelen, is werkelijk z 0, en toe te schrijven
aan een klein verschil met die van 't vorige jaar.
Als u goed toeziet, zalt n weten, dat de ey linder-
flenzen, waardsor de eylinders op het carter bevestigd
zijn, ongeveer 2 mM. dunner zijn dan eerst, zoodat
de cylinders lager komen, de compressie hooger wordt
en de kracht vergroot. Voor uw geval raad ik aan-
hangwagen; deze heeft het voordeel gemakkelijk af-
neembuar te zijn en de minste kracht te vragen van
den motor. J. M.

Industriéele Mededeelingen.

Hoe maak ik mijn automobiel-budget kleiner ?

De antomobielsport staat tegenwoordig in het teeken
van de afneembare velg, die zich door hare voor-
deelen snel heeft ingevoend en resds op de lantste
automobiel-tentoonstellingen op vele wagens te gien
wae, Dl practijk heeft bewezen. dat het enderhoud
van cen antomobiel met safneembare valg goedkooper
en zekerder is dan ronder deze, daar men door de
gemakkelijke en snelle montage dezer velg de a's
reserve medegenomen dme antislippinglanden esoer-
zijda slechts bij nat weder in gebroik behoort te nemen,
anderzijids echter ook bijj een bandidefect er eerder
toe komt, den band direct om te wisselen dan bij de
Yroegere omsetandige montage

Vele antomobilisten zullen zich wel reeds Je vraag
gesteld hebben, of zij hunnen wagen met afneembare
velgen zollen Iaten monteeren, ronder schter tot een
bepaald systeem besloten te hebben. Bij de tegen-
woordig op de markt gebrachte vele velgensyvsteams
ia voorzichtigheid beslist noodzakelijk, en de ervaren
antomobilist zal liever een velgensysteem kiezen, dat
de grootste rzekerheid biedt, steeds te functioneeren,
dan een systrem, dat misschien op her eerste gezicht
cenvoudiger is, masr pog geene bewijzen eener dagd-
werkelijke broikbaarheid heeft gegeven

D¢ grootste garantie en besparing biedt natuuerlijk
slechts eene in feder opeicht beproc(de velg, die hare
vitmuntende eigenschuppen reeds in de practijk heeft
bewezen, In aanmerking komt hierbij alleen de ff-
neembar ¢ Comlinental-vely, aysteem Vinet, die sls eaniy
velgensysteem pedert twee jaren in de prootste wed-
gtrijden en touren met voorbeeldeloos succes bereden
werd, en die dus alleen aansprask mag doen gelden
op den roep, in ieder opricht beproefd te zijn.

Naast de lichte montage. die selfs door den leek in
minder dan 2 minuten kan worden witgovoerd, biedt
de ameembare Continental-velg door de (usschen
boven- en grondvelg liggende vrije luehtroimte niog
het voordeel, dat hare montage zelfs bij gedeukte en
scheefl gaworden wielen mogelijk is, terwijl bij andere,
op het eerste gezicht misechien eenvoudiger schijnende
velgen Bteeds een precies recht bewerkte velg noodig
is, om ven montage of demontage te kunnen uitvoeren,

De Continental-Caoutchone- & Guotta-Percha Com-
pagnie Hannover— Amsterdam heeft eene spociale

— — e
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brochure over hare afneembare velgen uitgegeven, en
is deze voor een ieder, die er belang in stelt, gritis
en franco te verkrijgen.

Handels- en Financigele
Mededeelingen.

Van de Mach. Rijw. & Aunt. fabriek ,Simplex” te
Amsterdam ontvingen wij een zeer practische vloeimap
en de nienwe prijsconrant voor 1908,

De prijsconrant bevat een aantal afbeeldingen van
de welbekende Simplex rijwielen en motorrij wielen,

nlioede wijn behoeft geen krans™, zegt het spreek.
woord en dit is op het Simplex fabrikaat volkomen
van loepassing.

De viloeimap zal zonder twijfel in dank ontvangen
zijn en druk gebroikt worden.

De firma Arentsen & Killing te Dieren zond ons hare
zeer witgebreide prijsconrant van onderdeslen voor het
seizoen 1208-1909,

Deze prijsconrant is uitsluitend voor den handel en
byj het doorzien bleek ons dat de firma roim gesorteerd is.

Handelaars welke deze prijsconrant nog niet ont-
vangen hebben, zal een exemplaar op aanvrage seker
worden toegezonden.

81 N — _-._'._ i

Allerlei.

Zuidpool-post. — Luitenant Shackleton, leider der
Engelsche Zuidpool-expeditie, die de Zuidpool per
antomobiel hoopt te bereiken, is bij zijn vertrek uit
Nienw.Zeeland door den postmeester-generaal Sir Joseph
Ward plechtig tot postmeester van King Edward VII-
land nitgeroepen.

Shackieton kreeg 100 vel penny postzegels mee,
speciaal voor het Zuiden gedrukt en die in een door
hem op te richten postkantoor” werkocht zullen
worden. ‘Tevens een koperen doosje met postzegels
van N-Zeeland om op het zoidelijkste punt, dat de
expeditie bereiken zal, te .... deponeeren.

Of het den zeerobben veel interesseeren zal?

Circuit Pormanent. — Behalve de Poy do Dime
is nn ook een terrein bij Pasde-Calais voorgesteld
VOoOr een circoit permanent.

Automobielen bij de brandweer. — (Juk te Niirn-
berg wordt de auto bij de brandweer ingevoerd. Voor
dit doel is voorloopig 25000 Mark nitgetrokken.

Taunus-basn. — Keizer Wilhelm IT heeft zsich ver-
klaard woor het Taonos plan, Eerstdaags zal men be-
ginnen met de gedetailleerde plannen. Alleen in het
Auiden zullen er senige wrl.m!hrin,muu gemaakt wor-
den, om nan de wenschen der stad Homburg tegemoet
te komen,

In het Engelsche Lagerhuis iseen wetsontwerp
ingediend voor den bouw wvan een antomobielweg van
Londen naar Windsor. (p dien weg zal men geen
Euliti&l;tnten hebben, geen slapende koetsiers, geen

inderen die nog ganw willen overloopen, enz. Langs
één kant zal alleen de electrische tram rijden. De
weg wordt 20 M. breed.
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Een sardig cadean. — De bewoners van het dorp
Weaverham in Engeland bebben hun geneesheer, Dr.
J. W. Bmith, ter gelezenheid van zijn veertigsten
verjaardag een mooie landanlet-antomobiel aangeboden.
Het voorbeeld van den bisschop van Londen, die
ziju paarden heeft afgeschaft en zich thans van een
auto bedient, vindt navolging bij de Engelsche bis-
schoppen.

De bisschop van Sonthwell heeft een mooie limonsine
cadean gekregen van zijn diocese.

Eon tentoonstelling wvan landbouw-automo-
bielen zal dezen zomer te Bourges plaats hebben.
Deze zal gepaard gian met proeven met deze maclines
en tevens met brandweerauto's.

Californische Dames-Auto-Club. — [lers ver-
eeniging is onlangs opgericht en hondt maandelijksche
vergaderingen, met een gezellig zoowel als een technisch
doel. Lady Montagn of Beanlien van de Engelsche
D. A. C. is 1ot eerelid benoemd.

A daip, [k geleal dat onze beneine bijon op k5 In de
capsivolpends plaats sullen wil nleawen voormad fnmemon™
fospertio i d,

Het stopzetten van de Itala-fabriek. — Up 15
Februari is plotseling de Itala-fabriek gesloten en al
het werkvolk werd naar hais gestuord. De directenr
is naar Milaan verirokken.

Men dacht, dat er financiéele moeielijkheden waren

rezen, doch naar het schijnt, is dit niet 200, Alleen wil

directie anders arbeids-reglementen invoeren en
om daarin vrij te zijn, dankt ze eerst al het werk-
valk af, om later uitsloitend diegenen weer in dienst
te memen, die genoegen nemen met de nienwe
schikkingen.

De Duitsche kroonprins zal dit jear den Grand
Prix te Dieppe bijwonen, incognito echter, onder den
naam Graaf von Uels.

Petersburg-Moskou. — Op 31 Mei a. 5. zal de wed-
strijd Moskou— Petersburg voor de tweede maal ver

reden wonden, samenvallend met de anto-tentonnsielling
te Moskon, Deze wedstrijl wondt georganiseerd door
de A. C. van Rogand met medewerking van " Anio.
e totale afstand bedrangt 630 K. M.

Brooklands. — ()p de Brooklandsbaan heeft Newton
op een Napier eenige wereldrecords gemaakt op 19
Febr.:

50 mil in 43 m, 151 see.
1O mijl in 1 nor 10 m, 22 seo.
150 migl i 1 unr 36 m. 18 sec.

In cen nar: 85 mijl.

In twee nor: 169 mijl.

Gredurende het rijden regende en woei het zonder
ophonden., D snelste ronde in gedaan met een snelbeid
van 140 K AL per unr, de minst snelle met een van
129 K.M.

De Cordingley SBhow te Londen zal dit jaar van
21-28 Maart gehouden worden in de Agrieultural Hall,

Dit is reeds de 136 expositie, welke de heer Cording-
ley, dle directenr van The Motor CarJournal, organiseert.

De voornsamste merken nit Engeland, Daitsehland,
Frankrijk, Italié enz. zallen geéxposeerd zijn. De ten-
toonstelling zal de volgende afleelingen bevatten:

Toerwagens, omnibussen, vrachtauto's, bestunrbare
ballons, aeroplanes enz.

Cireuit des Ardennes. — Dle Métallurgiquefabriek
heeft aan de Belgische Automobiel Club voorgesteld
bij den Ardennenwedstrijd een afsonderlijken prijs nit
te loven voor wagens met een maximum-boring van
HO mM. De sportcommissie der 5. A, C. heeft dit
voorstel ernstig besproken en zich in principe er voor
verklaard,

De automobiel wordt tegenwoordig ook gebruikt
bij het verhnren van woningen, hetgeen blijkt uit een
annones in een der Londensche bladen. Na de be.
schrijving der woning, leest men: oUp verlangen
worden reflectanten nit de voorsteden of ver verwij-
derde gedeelten der stad per amto gehaald en weder
naar hunis gebracht”.

Miinchen’s eerste chanffeuse. — ok in de Beier-
sche hoofilstad oefent thans een dame het chauflenrs-
beroep wit. De naam van deze chanffense is geheel in
overeenstemming daarmede, n. 1. Ella Schnell.

Veiturettenwedstrijd Madrid-Lissabon. — [n
de Hpaansche automobielkringen interesseert men zich
sterk voor het plan om een wedstrijd voor voiturettes
van Madrid naar Lissabon te houden. Ofschoon een
definitiel besluit nog niet is genomen, bestaat er alle
kans dat het plan verwezenlijkt wordt.

De automobiel op de planken. — In het hippo-
drome te New-York is een stuk opgevoend, getiteld
«De antomobielwedstrijd”. Het eerste bedrijf speelt
op den raceweg te Long lsland tijdens den Vander-
biltwedstrijd. Tegelijkertijd ziet men 3 race-, G toer-
en 1 electrischen vrachtwagen op de planken.

Automobielimport in Zuid-Afrika. — De ante-
mobielsport en als gevolg daarvan ook de invoer
hebben zich den laatsten tijd britengewvon ontwikkeld,
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Automobielen

Mercédes
Unic
Itala

Saurer

Auto-Palace- s Gravenhage

= Telefoon 3416 - HﬂlltWEg' ?“ Telegramsadres: Mercédis

Wij berichten hievbij dug wij de volpende week pedurende
veertion dagen ten demonstratio en fer beproeving dispenibal hebben een

Saurer-Omnibus

met Carburatour, Automalische mise en marche
en motorrem patent Saurer.

Wij verzoeken degenen die in dozs zoer interessante Anto-omnibins
belangstellen, ons sanvragen voor prociritten 200 spondig magelijk te
willen doan toekomen, of eventues] beelk vooral man t¢ kondigen,

Brandstofverbruik is bij dexe Omnibus met motor
van 30 H.P. belast met 24 personen 3.56 CL per K.M.
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In de havens van Matal en de Haapkolonie wanlen
tidens de 11 serato magnden van 1907 voor £ 23200815
antomaobielen ingevoerd.

Bovendien werden nog anio’s ingeveerd over Lorenzo
Marques [ Foringoesch Afrika.) De meesten dezer wagens
gingen naar Transvaal, Oranjenvierkolonie en Bhodesin,
| WP o Ny e L i 1

Ingezonden.

[ Buifen permafcoorac/fibkeid eon de KNesdaclie. )
e fedzolie van e Adata’
flepriem,
Afiinkeer o B o0iomr,

Deper dagen op eer anjomaobielioehy had ik bij Den
Haag, viak bij ket Heombria , Hoscbbek™, sono klzing
hl%ﬂirlg en was ik gemoodeaakt daar binnen te rijden
am de automobial te repareeran,

Het i mﬁ nAngennam te vermeelbden, dat de sige-
naar, de heer wvan der Meer, met e messte welwil-
lemilheid zfn inrichting on personeel te mijner be-
pchikking stelde. Db daar ondervonden behandeling is
vin dign pand geweeal, dat ik gaarce door mididel van
uw geacht blad publiciteit daarin  geef, on doze
inrichting nan toensten en aotemobicirijders tem volls
aanbaveel,

U, Mijuheer de Kedsetear, beleefd denkeeggend
voor de verlesnde plaateraimie,

Hoogachiend
Fen tronw lewer,

Correspondantia.

Aan J. B te B Uw stokje zl in een der val-
gende pnmmers komen, Echter hebben we de namen
wit ds trigonomettie weggelaten, duar e moeste onger
lezera hier geen weg mee welens " doet aan de daide-
I'{]l:ll:il] vap nw betong ook nicts af.

Aam  fuzemdlers, Copia moet slechtsn aan dén kant
beechrovon worden, Tocheningen lefsl met UL-1, inkt
T mgﬂini:’ﬂﬂ |-H.]'|i.'¢1'. J. M.

Le A. B te Delft. Uwe vymag is opgeonden aan
onzen  medewsrker voor de rubrick Motoeyelieme™.
Antwoonl antvangt 1T spoedig. {Dg Hep)

1000 bladzliden met maar dan
00 iliustratién. voor zoovar de
voorrond strakt. vorkriighanr

& f 2.50 franco bij veorvitbetaling.

3 Jaarg. ,,De Hufo”. i
{
%

De Admisistratie van ,,DE AUTO™.
Eloin Helligland &, HAARLERNM,

INGESONDEN MEDEDEELINGEN.

Bullelin van Michelin.

Het to sehrijven bullotin.

'I]'ﬁ it ok sén gosden dag den kleinen kockebakker
mit  ber telegrambestellertje wien pratlen op straat en
waarover? Zij zollen et bebben over de banden van
het rijwisl van den jager wit bet nabiyjgelegen i

Bpreken over bamden, dus leeren how er zich wan
te bediensn ; z= beter leeren kennen, dat 18 cen disnst
bewijeen aan eens menigle persoban,

In wele daghladen vindt men medische consnltatien
en elke lezer vrangt den redactesr om mnd als b
iets mankeart, Waarom zou men niet ook goo handelen
tiEn a:pzie:hla van e banden? Handem hebhben ook
bun - ongesteldbeden en hun zwakte vereismht hij-
zonderns 2urg.

Allen, dis er mes amgaan, hebben minstens cenmaal
eapd  mosielijkbeid op 1o lossen; een inlichting te
vragen pelad, eon goeden rand te sntvangon.

Wi kunnen, trots ongen goeden wil, niet alle
bijzonders  govallen voorden; derbalve staat bet aan
W, oI 0nE NWen 'n':n.neh, om lEER te welen, mede e
dealen, ingeval wij het sen en ander nog nisl in onzs
artikelen behandeld bebben.

Elk ond van alpemeen belang zal plants
vinden in onze bulletine en wi] vragen slechis er
van gebroik te maken. Maar zelfs ook in gevallen
van meer particulieren sard, stellen wij ong steeds
ter beschikking onzer lesers voor de beantwoording
el muﬁnmuﬂii.':m brief.

s b k, waarop wij den nadrok willen bogpen,

i dat :;'u OpE DpEEVED, D]I-IIII anze binlleting g meer
pmtilnh nmt wznllen leweren woor onze beers,  het
te rohrijven bulletin.'”

Behalve de raadgevingen, die in onze kolomimen
zallen  verschijnen, zmllen wij altjjd pgeheel ter be
echikking zijm vam onze lemerw om hun per brief alle
inlichtingen 1e wersirekken, wolhe Iij mochien ver-
langen, &i hebben slechis te schrijven nan het adres:
Michehin & Co. te& Clermont-Fermand.

Do Miohelinpomp,

Sommips klignien merken hij het gebmaik van onza
prmpmachine, dot deze warm wenl en zij waren le-
vroeal, dat zjj woodopmde warme lecht in dem band
pouden persen.

Wi konnen ben gersstetellen,

Het ia zoker dat bij het oppompen van son zwaren
band de Mlichelin pompmachine een  grooten  arbeid
verriehit, hetgeen met een warmteoniwikkeling gepanrd
paat. Masr de luchtband heeft er miet door fe lijden,
omdat de Jucht zieh in den band dadelijk verspreidr,
an xijph warmts werliest in de omringende deelen.
Bovendien zet zich de samengeperste lucht in dem
band wit, waarmee een temperatunrsverlaging goposed

5
IE"-'.'I'l"i-'ﬁ hebben diensamgaanle prosven penomen, dis den
mbeet poeplieche zullen pernststablen.

Um een band wvan 920 b 120 in v§f minoten
tfjds op e pompen, hebben wh de volgende tempera-
teren gevonden.

De temperatoren, welke bij het begin van de prosf
hesrsehtan, waren voor de drie proovos respectiovelijk
12% 15° en 17%.

MicuELs,









