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Peugeot in Nederland

Verwey & Lugard.

Peugeot wordt al heel vroeg in Nederland
geimporteerd. De Haagse zakenman Jacob
Frederik Verwey (1862-1926), zoon van een
predikant, begint zijn carriere in Nederlands-
Indié als militair. Vele Indié-gangers reizen per
boot van Batavia terug naar Genua (Italié) of
naar Marseille (Frankrijk) en nemen aldaar de
trein naar Parijs, en stappen dan over op de
trein naar Nederland. Op één van zijn verlof-
tochten doet Verwey in 1894 Parijs aan en
kijkt daar naar de eerste automobielwedstrijd
Paris-Rouen, die door een Peugeot en een
DeDion-Bouton samen wordt gewonnen.
Verwey raakt geinteresseerd en neemt
contact op met Peugeot. Na zijn pensionering
als militair in 1898 werkt hij enige tijd in een
Peugeot-fabriek. Terug in Nederland begint hij
met Barend Evert Lugard (1868-1955) het
‘Bureau voor Automechanische Vervoermid
delen’. Barend is redacteur van het blée
Auto, heeft een drukkerij in Den Haag en
wordt in 1925 president-directeur van de
Nederlandse Bioscooptrust (anno 1921), dat
vele bioscopen exploiteert en films in Neder-
land distribueert. Verwey en Lugard impor-
teren vanaf 1898 Peugeot’s. Niet alleeoor
Nederland, maar ook voor Denemarken en
Nederlands-Indié. In 1902 wordt de onder-
neming omgezet in de N.V. Verwey en
Lugard’'s Automobiel Maatschappij. Behalve
Peugeot, verkoopt men ook Fiat enmond-
jesmaat— Spijker. Na de Eerste Wereldoorlog
probeert men Austro-Daimler en Puch te
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importeren, maar de erkoop verloopt slecht,
hetgeen leidt tot een overname de onder-
neming door de Amsterdamse Rijtuigmaat-
schappij (ARM).

Gebroeders Nefkens.

Piet en Antoon Nefkens, zonen van de mole-
naar Jan Nefkens in Amersfoort, richten in
1908 officieel de onderneming ‘Gebroeders
Nefkens’ op. Pa verkoopt al sinds 1878 voer
tuigen (waaronder een DeDion-Bouton),
terwijl de zonen automobielen van de merken
Adler, Graham-Paige en Peugeot verkopen. De
gebroeders Nefkens worden in 1933 officieel
Peugeot-importeur. Tussen 1938 en 1962 is
ook de Nijmeegse firma Van den Boogaard
Peugeot-importeur; voornamelijk voor klanten
beneden de grote rivieren. In 1982 wordt het
importgedeelte van Nefkens overgenomen
door Peugeot Nederland. Nefkens zelf wordt
in 2001 overgenomen door het Franse PGA
Motors SA.

Een vroege Peugeot bestelwagen.



Ontwikkeling van het Peugeot logo. 1936 - 1960

De twee zonen van Jean-Pierre Peugeot, Jules

(1811-1889) en Emile (1815-1874), nemen in

1851 de leiding van de onderneming van hun

vader over en zetten die voort o.d.n.

‘Etablissements Peugeot Fréres’. In 1847 doen

zZij al een beroep op de goudsmid en graveur

Justin Blazer om een embleem te ontwerpen, 1960 - 1970
waarmee ze zich van de concurrenten kunnen

onderscheiden. Ze kiezen de leeuw als logo,

vergezeld van de slogan: ‘résistance, souplesse

et rapidité’ (weerstand, soepelheid en snel

heid). Men kiest voor een leeuw omdat die

voorkomt in het wapen van het ‘Département

Doubs’, waarin men woont. Het logo wordt in

1858 officieel gedeponeerd bij het ‘Conser 1970 - 1980
vatoire impérial des Arts et Métiers’ (keizer

like ambachtsgilde) en siert vanaf dat jaar alle

producten; de automobielen pas vanaf 1905.

1980 - 1998

1858 - 1925

1998 - 2010

1925 - 1936

Logo sinds 2010

34





















































http://dirkvdmark.googIcpages.com/dirkvandermark


























































































http://www.familienaain.nl



http://www.eindhoven-toen-en-nu.nl/eindhovencentrum/raiffeisenstraat.htm
















Conam Bulle!n #inter 2020 7

Motor! en autodealer, taxibedrijf, ziekenvervoerder
Een Haagse historie: Bolland & Co

door Hans Waldeck

De bPrma Bolland was oorspronkelijk een motorbets! en later ook automobielbedrijf. Het bedrijf
werd in 1919 opgericht door Johannes Arend Frederik Bolland (*Den Haag, 13 januari 1887 ! Den
Haag, 20 juni 1925). Bolland was in het begin van de twin"gste edosstQurder van motorvoer
tuigenO in dienst van een telg uit de zeer vermogende bankiersfamilie Teixeira de Ma#os, jonkheer
Louis Frederik Teixeira de Ma#os (*Amsterdam, 18 mei 1872 ! Den Haag, 30 oktober 1945). Deze
Teixeira de Ma#os was echter geen bankier, maar civiel ingenieur en voor de Na"onaal Histori
sche Par"j ! de latere Christelijk Historische Unie ! als gemeenteraadslid en wethouder ac"ef in
Apeldoorn (1913!1924) en als lid van de Provinciale Staten in Gelderland (1923!1924).

Teixeira de Ma$os kocht in 1905 een stuk Begin 1917 keerde hij terug naar Den Haag en
woeste grond dat plaatselijk bekendstond ves#gde zich met zijn gezin in de Van
onder de naam het OGroote ZandO in dé SpelSlingelandtstraat 40. Twee jaar later kregen zij
dermark in het buurtschap Engeland bij Beek hun tweede zoon Jan (Johannes Arend
bergen. Hij liet daar op een hoog punt een Frederik: *Den Haag, 27 mei 1919 ! Teylingen,

monumentaal buitenverblijf bouwen, dat
bekend werd als Kasteel Spelderholt. Vanuit
Den Haag betrok hij dit buitenverblijf in 1909
permanent. Hij zou daar tot 1921 wonén.

5 september 2006).

Johannes Arend Frederik Bolland (*1887) in zijn
favoriete kleding als motorrijder. (bron: Het
Motorrijwiel, 25 juni 1925)

Hij begon vermoedelijk in datzelfde jaar 1919

Kasteel Spelderholt waar Johannes Arend Frederikop de Willem de Zwijgerlaan 51dat een

Bolland werd geboren. (foto gemaakt in 2017 door
Hans Waldeck)

Het is niet duidelijk of hij Bolland al in Den

Haag leerde kennen, maar in datzelfde jaar
huwde Johannes zijn vrouw Adriana van der
Horst (*Den Haag, 9 maart 1887 ! Den Haag,
8 januari 1969) om een jaar later hun eerste
zoon Piet (Pieter Johan: *Engeland (Beekber!
gen, Apeldoorn), 22 maart 1910 ! Woubrugge

achterom had naar de Van Slingelandtstraat
40!44, een handel in Petsen en vooral
motorbetsen van het merk Harley!Davidson,
een merk dat de Prma tot de Tweede
Wereldoorlog bleef vertegenwoordigen.

In het begin van de jaren der#g zou de bPrma
ook de gemeentepoli#e van deze motoren met
zijspan voorzien, nadat zij eerst gebruikmaak!

(Jacobswoude), 23 januari 2001) op het Kasteel ten van de grote concurrent op het gebied van

Spelderholt te kunnen verwelkomen.

Amerikaanse motoren: Indian.
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De firma Bolland & Co leverde in 1932 Harley#
Davidson motoren van het type 1200 cc zijklepper
(Model V) met zijspan aan de motordienst van de

Haagse politie. (fotograaf: onbekend; bron: Haags

gemeentearchief, beeldbank, nummer 150719;

motorfiets#identificatie: Johan Wijers, Son en

Breugel)

Verongelukt in een bekerrit

Bolland was =zelf een verwoed Harley!
Davidsonrijder en lid van de fameuze
Motorclub Zuid!Holland. Hij nam regelma#g
aan betrouwbaarheidsri$en deel, die in die
jaren zeer veel van de rijders vergden.

Hij schonk de Motorclub
Zuid!Holland een beker
voor de winnaar van
een tweedaagse rit over
1000 kilometer door elf
van de twaalf provincies
(alleen Zeeland werd
niet aangedaan). De
deelnemers reden voor
het grootste deel op
zware Amerikaanse motoren, waaronder dus
Bolland. Hij zou de derde rit met 22
deelnemers in 1922 glorieus winnén.

De eerste dag ging het al
gruwelijk mis

Op 6, 7 en 9 juni 1925 voerde de jaarlijkse

Dumonceau!bekerrit | de zesde al ! ook door

de Belgische Ardennen. Bolland nam onder
nummer 55 deel met een Harley!Davidson met

zijspan. Zijn bakkenist was Rombouts. Volgens
het verslag van deze rit had Bollaed et nO.

De eerste dag ging het voorbij Spa echter al
gruwelijk mis.

In een scherpe bocht moest Bolland uitwijken
voor een tegenligger en sloeg de combina#e in
volle vaart om. Rombouts liep een dubbele
beenbreuk op en Bolland schedel!hersenletsel.
Andere deelnemers verleenden snel hulp. Het
verslag van de rit vermeldde dat Bolland
@elukkig niet levensgevaarlijk gewddavas.

De overlevering wil dat Rombouts met een
ziekenauto naar een ziekenhuis in Spa is
afgevoerd, maar Bolland niet. Hij werd met
een vrachtauto naar een ziekenhuis in Verviers
gebracht, vermoedelijk omdat zijn toestand
niet als kri#ek werd beschouwe Belgische
doktoren veronderstelden evenmin levensge!

De Belgische graaf Jean Dumonceau de Bergendalyaar, waarop hij naar huis kon worden gebracht.

op een Indian PowerPlus. (bron: Motorrijwiel, 18
juli 1919)

Drie weken later overleed hij in het Gemeente!

De Belgische graaf Jean Dumonceau de ziekenhuis in Den Haag alsnog plotsefim;.

Bergendal (*Bonlez, 13 januari 1890 ! Nairobi,
22 juni 1966), die #jdens de Eerste
Wereldoorlog naar ons land was uitgeweken,
was eveneens een enthousiast motorrijder.

zijn begrafenis waren vertegenwoordigers van
de K.N.M.V., de K.N.A.C., de Motorclub Zuid!
Holland en motorclubs uit Noord!Holland,
Dordrecht en Arnhem aanwezig.
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Direct na de oorlog werd de DKW weer in
elkaar gezet en was de bPrma een van de
eersten, die een vergunning kreeg om te
mogen rijden. In de jaren vij&ig en zes#g reed
in de pauze regelma#g een DKW met een
reclameboodschap door de piste van het circus
op het Malieveld in Den Haag.

Het agentschap van DKW ging als gevolg van
de overname door Daimler!'Benz van DKW in
1965 verlorent! Het dealerschap van Morris
en MG was in 1961 al ingeruild voor Simca, dat
toen al langzamerhand in handen van Chrysler
kwam?!? De dealerbedrijven werden verplicht
vastgestelde aantallen autoOs te verkopen en
dat ging de familie Bolland te ver.

De showroom van de firma Bolland & Co aan de
Bezuidenhoutseweg hoek Boslaan in Den Haag.
(fotograaf: onbekend; bron: Piet en Gerard Bolland)

In de Fahrenheitstraat 472 (hoek Abeelstraat)
tussen de Thomsonlaan en de Laan van
Meerdervoort kwam na de oorlog in een
boxengarage een werkplaats, die echter mede
door grote investeringen in de inrich#ng en
uitrus#ng waartegenover te weinig grote
repara#es stonden een verliesgevend onder!
deel van de onderneming werd.

Het taxibedrijf

Met het taxivervoer, dat voornamelijk vanuit

de Sta#onsweg 76a en 7#8verd uitgevoerd,

werd zeer waarschijnlijk al in de jaren der#g

ook zi$end ziekenvervoer uitgevoerd. In okto

ber 1944 vroeg het bedrijf nog bij het Netler
De voltallige directie van de firma Bolland & Co met 1andse Rode Kruis vergunning aan om met een
v.l.n.r. twee onbekende heren, Karel van der Horst Chevrolet met kenteken HZ!39 een rood kruis
(*1905), Gerrit van der Hel (*1885), Piet Bolland te mogen voerert® Dit provinciale kenteken

(*1910) en Bernard Westerink(*1903) tijdens een yan Zuid!Holland dateerde al van 16 juni 1932.
Morris# en MG#autoshow in ongeveer 1950. (foto#
graaf: onbekend; bron: Piet en Gerard Bolland)

Een Rode Kruis!lembleem bood
bescherming tegen vordering
door de Duitsers

Het bedrijf had nog steeds zoOn der#g mensen
in dienst, waarvan sommigen al enkele
#entallen jaren. Ze bleven tot 1967 wel SimcaOs
verkopen, maar dan als subdealer van de
Thomsongarage. Na de zomer van dat jaar Vermoedelijk betre& het hier een normale
trokken de beide directeuren de stekker uit het personenauto en geen auto opgebouwd en
bedrijf, nog voordat het failliet zou gaan. ingericht als ziekenauto voor liggend vervoer.
Piet Bolland had in 1944 wel een speciaal
iden#teitsbewijs van het hoofdbestuur van het

De hoofdzetel van het motorbets! en

automobielbedrijf was steeds geves#gd aan de
Willem de Zwijgerlaan 51, maar in 1955 werd
een showroom aan de Bezuidenhoutseweg
hoek Boslaan geoperid.

Nederlandse Rode Kruis ake@eleider voor
ziekenauto@s maar ook dit is geen onomsto!
telijk bewijs, dat zij toen al een auto voor
liggend ziekenvervoer hadden.
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We moeten ons enerzijds realiseren, dat in

september 1944 alle ziekenautoOs door de
beze$er werden gevorderd en anderzijds een

Rode Kruislembleem juist moest beschermen
tegen vordering door de Duitsers, hetgeen

zeker niet al#jd zo was.

Ook ziekenvervoer

Begin 1946 verwierf Bolland een Packard
Super Eight uit 1938 met een ziekenauto!
carrosserie. Hij had het provinciale kenteken
H!63819, dat al op 1 maart 1928 aan Bolland
was afgegeven. In 1952 kreeg de auto het
kenteken TG!31!22. Vermoedelik hee&
Bolland de ziekenauto overgenomen van een
onbekende derde.

Bovenstaande fotoOs: De presentatie in 1946 van de
Packard Super Eight#ziekenauto uit 1938 van de
firma Bolland & Co voor het Vredespaleis. Links
naast de auto (tweede van links) chauffeur#

De Packard Super Eight ziekenauto van Bolland Verpleger Willem Stienstra. Let op hetin dat jaar al
voor hun pand aan de Stationsweg 78 in Den Haag. @angebrachte witte kruis op het dak. (fotograaf:
Let op de blokband op de taxi links. (bron: Piet en ©nbekend; bron: collectie Hans Waldeck)

Gerard Bolland)

Het is ook onzeker of de ziekenautocarrosserie

voor of pas na de oorlog op de Packard werd

geplaatst. Waarschijnlijk bij de introduc#e van

de ziekenauto werd hij bij het Vredespaleis in

Den Haag op de gevoelige plaat vastgelegd. De

auto was niet alleen uitgerust met twee boven

elkaar geplaatste brancards, maar had behalve

een brancardonderstel met schokdempers op

de onderste brancard ook een zeer dikke,

waarschijnlijk met kapok gevulde bedmatras

voor het opvangen van schokken en trillingen

#jdens het vervoer en een wasbakje met

waterkraan. Willem S#enstra (*Oosthem

(Wijmbritseradeel), 22 augustus 1910 ! Sint  yyjlem Stienstra aan het hoofdeinde van de
Annaparochie, 22 november 1970) werd brancard met de dikke bedmatras. (fotograaf:
chau*eur!verpleger op deze ziekenauto. onbekend; bron: collectie Hans Waldeck)
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Willem was een geboren Fries en had in het Noten

Provinciaal Ziekenhuis Duin & Bosch te
Castricum zijn verpleegkunde Bl!diploma
behaald. Via Amsterda¥h! waar hij werd

ingeschreven als Otransportverpleger®, Haarlem 2.

(Heemstede), Den Haag en IJIst had hij zich
uiteindelijik” op 28 maart 1946 in de van
Slingelandtstraat 20 in Den Haag ! dus enkele
huizen van de achteruitgang van het bedrijf
van Bolland ! geves#gd. Hij is daar tot 30 juli
1970 blijven wonen.

Nieske Stienstra#Alkema als begeleidster in de
Packard Super Eight#ziekenauto uit 1938 van de
firma Bolland & Co. (fotograaf: onbekend; bron:
Hans Waldeck)

Willem huwde op 30 maart 1938 te Alkmaar

met de dienstbode Nieske Anna Pou(a)lowna
Alkema (*Wonseradeel, 30 december 1916 !

Lisse, 6 november 2010), die hij in zijn

kosthuis in Castricum had leren kennen. De
Packard!ziekenauto stond aanvankelijk gestald
in de Van Slingelandtstraat 42!44 en later in
een smalle, maar lange garage op nummer 20
en nog later op nummer 16. S#enstra hee& op
enig moment het ziekenvervoer van Bolland

overgenomen en vermoedelijk tot zijn vertrek

op 30 juli 1970 uit Den Haag naar Sint
Annaparochie voortgezet. Nog geen twee

maanden later is hij op Friese bodem op

zes#tgjarige lee&ijd overleden.

Over het bedrijf Bolland werd onder dankzeg#
ging belangrijke informale verkregen van Peter
en Gerard Bolland, de twee jongste zonen yan
Pieter Johan Bolland, de oudste zoon van|de
grondlegger van het bedrijf.

1.

3.

N

13.
14.

15.

16.

. Bolland,

. Koolhaas Revers:

. Koolhaas Revers:

h$p://www.biograbschwoordenboekgelder!
land.nl/bio/5_Louis_Frederik_Teixeira_de_
Mas$os) (auteur: J.M.A.E. Janss).

Dit pand maakt nu onderdeel uit van
boekhandel Paagman.

Schilperoort, Tom : ODe Dumonceau bekerrit
(slot)O, Het Motorrijwiel, 28 mei 1925.

. Koolhaas Revers: ODe Dumonceau bekerrit VIO,

Het Motorrijwiel, 11 en 18 juni 1925.

Piet en Gerard: persoonlijke
mededelingen, Woubrugge, 19 april 2017

OJ.AFF. Bolland O, Het
Motorrijwiel, 25 juni 1915.

. Delpher!Kranten: Het Vaderland, staat! en

le$erkundig nieuwsblad, OBegrafenis J.A.F.
Bolland®, 24 juni 1925.

OJ.A.F. Bolland O, Het
Motorrijwiel, 25 juni 1915.

. Dit pand is nu onderdeel van boekhandel

Paagman.

. Het dealerschap van Volkswagen zou in 1947

overgaan naar het in 1939 opgerichte
Wisebrug.
(h$ps:/iwisebrug.nl/overlons/overlwi$ebrug/).

. h$ps://nl.wikipedia.org/wiki/DKW.
12.

Het Binnenhof, ODirec#e Bolland zag werk van
50 jaar te gronde gaan. Bekend Haags bedrijf
moet deuren sluiten®, 30 augustus 1967.

Het pand bestaat nog steeds.

Deze nummers waren toenter#jd naast het nu
afgebroken Hotel Terminus gelegen en
tegenover de rangeerhalte van de HTM. Het
pand bestaat nog steeds en hee& nu nummer
170.

Archief Nederlandse Rode Kruis, inv.nr. 33:
corresponden#e over het RK!lembleem op

ziekenautoOs en het misbruik daarvan (1915!
1945) (informa#e: Thijs Gras).

In Amsterdam woonde hij op de 1le Van der
Heijdenstraat 103l. Dit adres was boven de
garage van de NAZO (Nederlandsche Auto
Ziekenvervoer Onderneming).

. Willem S#enstra kwam al in 1932 als leerling!

verpleger vanuit Heemstede naar het
Psychiatrisch Ziekenhuis OOud!Rosenburg® in
Den Haag, waar hij intern verbleef. Twee jaar
later vertrok hij naar 1JIst.



afbeelding 1 De eerste benzinepomp te Gennep aan de weg Nijmegen-Venlo.

Uit het archief van Dries Jetten - deel 3: 1921-1931
\ian Pionier naar Ondernemer

door Dries Jetten

In onze vorige bijdragen over de beginjaren valoende van de grond komen [2&B 2015/1].

ons autobedrijf was te lezen dat mijn grootvadén de jaren twintig die daarop volgden, zien we dat
zich als een (auto)mobiele pionier manifesteerdmijn naamgenoot naar een sterkere commerciéle
Alle nieuwe ontwikkelingen op het gebied varbasis voor zijn onderneming zocht. Dat betekende
mobiliteit volgde hij op de voet en probeerde hilat de benzine voortaan niet meer in losse blikken
in zijn bedrijf ‘A.J.H. Jetten Gennep’ tot een comwerd verkocht, maar met een tankinstallatie van
mercieel succes te maken. Van alles passeerdal@A.P.C. (American Petroleum Company) aan de
meer of minder succesvolle mate de revue: fiahan gebracht werd. Een contract met APC, het
sen, motoren, een emailleerinrichting, auto’s datere ESSO, legde het bedrijf geen windeieren.
zelfs het vliegtuig schuwde hij niet. ‘BijproductenHij moest echter de grote bezwaren van een aan-
zoals wasmachines en kachels completeerden tedtbuurtbewoners overwinnen die vreesden voor
(te?) brede assortiment. ontploffingen in de Gennepse Zandstraat vanwege
Terwijl met name de verkoop en het ondede ‘ondergrondsche benzinebewaarplaats met af-
houd aan fietsen en automobielen succesuabinrichting’. Kennelijk was men vergeten dat de
verliep, was zijn avontuur met het vliegtuig geverkoop in losse blikken en drums veel gevaarlij
doemd te mislukken. De Cuijkse vliegtuigfaker en explosiever was... In 1923 werd deze pomp
briek N.A.V.O. kon ondanks zijn inbreng onvolin gebruik genomen (afbeelding 1).
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merkentrouw de Fords”. Tot op de dag van vandaag heeft Auto
Dries Jetten ging ook serieus op zoek naar een Betten de lijn met General Motors gecontinueerd
langrijker auto-agentschap waarmee hij zijn bedrign is inmiddels al bijna 85 jaar Opel-dealer.

in de vaart zou krijgen. De agentschappen die et de komst van Chevrolet krijgt Garage A.J.H.
voorheen voerde hadden weinig om het lijf: medetten vleugels en gaat steeds commerciéler te
ken als Darracq, Simplex, Flanders en Cyklonettekrk. Het begrip ‘autoshow’ doet zijn intrede en
Ph&nomobil zorgden voor weinig spectaculairgetten is regelmatig te zien op regionale landbouw-
verkoopcijfers. Dries begon te merken dat er odkntoonstellingen of tentoonstellingen van de lo-
zoiets als ‘merkentrouw’ bestond en deed goe#tale middenstand (afbeelding 2). Het lijkt allemaal
ervaringen op met Ford (die in kratten werden aate lukken: in 1926, dus een jaar voor het aangaan
geleverd) en werd aanvankelijk agent van Citroeman het GM-dealerschap, worden vijftien Chevro-
We zien in die periode dat de stijl van ‘advertilets verkocht, twee jaar later zijn het maar liefst
sing’ verandert en intensiveert en dat met meer 63 nieuwe Chevrolets die een nieuwe eigenaar
productgegevens en specifieke modellen van mehden!

name Citroén geadverteerd wordt. In de 1924 uit-

gave van de Guide Michelinnden we te Gennep tweede generatie

A.J.H. Jetten als ‘agent Austin, Chevrolet, Studéamiddels komt de tweede generatie Jetten in
baker’. beeld: oudste zoon Piet gaat na zijn hbs-tijd stage
In 1926 wordt een ingrijpende beslissing gendepen bij de Luikse motorrijwielfabrieken FN, Sa-
men, Jetten wordt ‘General Motors Anvers’ dealerpléa en Gillet. Eind van de week brengt hij regel-
vooral vanwege de Chevrolet trucks. Een citaat untatig een nieuwe Gillet mee om in te rijJden en te
die tijd: “De Chevrolet truckskes hadden mooigerkopen. Vader Piet: “Als ik te hard reed liepen
ronde spatborden en konden meer vracht aan dEnmotoren soms vast en om ze af te laten koe-

afbeelding 2 Deelname aan de Landbouwtentoonstelling te Beers in 1927. Naast de Chevrolet P357 staan de jonge Piet
Jetten (in stofjas) en opa Dries Jetten.
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afbeelding 3 Het pand in Elst waar Garage Jetten maar een korte tijd beschoren was.

len ging ik dikwijls koffie drinken bij Cordang in een verstandige strategie die bepalend zal blijken
Swalmen!” voor de toekomst van de ondernemende familie
Dries heeft de smaak van het moderne dealerscligpten.

te pakken en gaat in 1927 zelfs een tweede au@adanks het roerige einde van de ‘roaring twen-
bedrijf beginnen in het Gelderse Elst! Het ziet dres’ door de Beurskrach zijn het jaren gebleken
veelbelovend uit allemaal en het bedrijf is qua opvaarin Jetten haar koers voor de toekomst heeft
zet zijn tijd ver vooruit: met twee moderne showgevonden: sterke franchiseformules zoals de con-
rooms en een grote efficiénte werkplaats (atbedtacten met APC (ESSO) en General Motors geven
ding 3). Zoon Piet (mijn vader) krijgt de leidinghet bedrijf een duidelijke richting en vastigheid.
van de onderneming op zijn achttienjarige scho&en structuur waarmee ook vandaag de dag Auto
ders. Er is echter geen rekening gehouden meti#ten nog steeds een succesvolle onderneming is.
verschillen tussen de Gelderse en Limburgse ntdet heeft de gevolgen van ‘Elst’ en de daarop vol-
nier van zaken doen. Ook de handelspartner-wagende crisisjaren weten te beperken. In de jaren
mee Jetten in zee gaat blijkt helaas niet uit het judertig groeit A.J.H. Jetten zelfs uit tot een zeer suc-
te hout gesneden en de Beurskrach van 1929 doesvolle GM-dealer.

deze ambitieuze onderneming tenslotte de das ddaarover in een volgende bijdrage méér. Dan zien
‘Autohandel Jetten Elst’ gaat hard onderuit en hate ook hoe motorsport een belangrijke rol gaat

doek valt dan ook na slechts 2,5 jaar. spelen voor Jetten, komt de volgende generatie
aan zet en gaat het bedrijf in Noordoost Brabant
toekomst met succes uitbreiden.

Met Piet - een rasverkoper én automan - krijgt Jet-
ten steeds meer ‘over-Maasse’ klanten uit het BrRe foto’s komen uit het archief van de familie Jet-
bantse Land van Cuijk. De aandacht hiervoor tsn.
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Anton G. Immink uit Utrecht; hoofdiagent van Chaumont
Mysterie opgelost?

door Hans Waldeck

Een goed jaar geleden beschreef ik
het bedrijf van Anton G. Immink als
hoofdagent van het merk Chaumont.
[1] De conclusie was toen dat het
merk Chaumont waarschijnlijk een
door Immink zelf bedachte naam was.
Immink gaf deze naam aan zowel zijn
personenauto’s als zijn bussen, die hij
bijna zeker uit Frankrijk importeerde.
Voor de personenauto’s konden we
het basisvoertuig toen niet identifice
ren. Voor de bussen stelden we vast,
dat het om het merk De Dion-Bouton
ging.
Rutger Booy wees mij onlangs op
een advertentie op de website van
Conam over vrachtwagens van het
merk Malicet & Blin (MaB), die rond
1912 werden geimporteerd door ...
de N.V. Utrechtsche Auto Garage v/h
Anton G. Immink (afbeelding 1).[2]
Deze vrachtauto in de advertentie-ver
toonde grote gelijkenissen met de busafbeelding 1 Advertentie van de N.V. Utrechtsche Auto Garage v/h Anton
van Immink, waarmee op 24 septemb@rimmink, waarin zij het hoofdagentschap aankondigen van Malicet &
1913 de autodienst van Utrecht naar \@lin vrachtauto’s. (bron: http://www.conam.info/importeurs-trucks-tot-
anen werd geopend (afbeelding 2). Zoa40-beschrijvingen/malicet-blin-mab-f-n-v-utrechtse-auto-garage-v-h-
deze vondst het raadsel rond de Ch@ummink-utrecht).
monts van Immink kunnen oplossen?

Immink uit juli 1912 heeft inderdaad opmerkelijke
In het krantenartikel over de opening van de lijovereenkomsten met zijn autobus en past bij het
van Utrecht naar Vianen werd uitdrukkelijk gemoment dat hij met zijn autobussen in september
sproken van Chaumont-bussen.[3] Martin Wallad©913 begon. Maar is die Chaumont-autobus nu
beschreef deze zelfde bussen als van het merk Werkelijk een Malicet & Blin en geen De Dion-
Dion-Bouton.[4] Toen Ariejan Bos een uitstekenBouton?
de foto uit het blade Prins [5] vond, waren we Zowel in de Georgano als op internet wordt Ma-
overtuigd, dat de Chaumont-bus van Immink editet & Blin (1890-1925) omschreven als fabrikant
De Dion-Bouton was. De vrachtauto in de advevan de kettingloze fiets en rond de eeuwwisseling
tentie voor het vrachtautomerk Malicet & Blin varvan chassis, stuurkolommen en andere componen-
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afbeelding 2 De De Dion-Bouton-, alias Malicet & Blin-, alias Chaumont-bus van de N.V. Utrechtsche Personen en Goe

derendienst bij zijn inauguratie in 1913 voor Hotel de I'Europe aan het Vreeburg in Utrecht. (bron: De Prins, 11 oktober
1913; coll. Ariejan Bos, Nijmegen)

ten voor de automobielindustrie onder de naamoals de enige resterende Marlborough.[7] Dit
MaB, maar niet van motoren.[6] Toch hebbepast ook in onze constatering, dat Immink zijn im-
ze ook automobielen gebouwd met eigen ééngiortauto’s een eigen naam gaf! In 1897 bouwde

lindermotoren, die bovendien aan diverse andekalicet & Blin in ieder geval een 4 hp vis-a-vis
autofabrikanten werden verkocht en ongetwijfelén in 1903 een 8 hp tonneau met een De Dion-

onder eigen namen aan de man werden gebraddbuton motor. Met name in Frankrijk werden in
die jaren in vele automerken De Dion-Bouton mo-
toren - mogelijk de moeder van alle automotoren

[8] - ingebouwd en het lijkt zeer aannemelijk,

dat Malicet & Blin ook in hun (spaarzame?)
vrachtauto’s en bussen dergelijke motoren

inbouwden. Malicet & Blin
heeft in 1910 meegedaan
aan het Concours de

afbeelding 3 De Chau
mont, die de N.V. Utrecht
sche Auto Garage v/h
Anton G. Immink in 1912
aanbood. (bron: De
Auto, 15 februari 1912)
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Véhicules Industriels georgani-
seerd door het Franse ministe
rie van Oorlogen en de Franse
automobielclub, maar of dit
bijvoorbeeld tot leveringen aan
het Franse leger heeft geleid,
is onzeker.[9] Aangemoedigd
door de genoemde advertentie
IS overigens nog nergens terug-
gevonden, dat Malicet & Blin
autobussen aan Parijs zou heb-
ben verkocht. Blijft de vraag of
het bij de Parijse autobussen
en bij de Chaumont-bus van
Immink nu om een Malicet &
Blin-autobus met een De Dion-
Bouton motor of om een De
Dion-Bouton met een chassis-
carrosserie van Malicet & Blin
ging?

afbeelding 4 De viercilinder S.C.A.R. 16hp uit 1908 in het Musée Automobiles de
De Chaumont-personenauto Reims-Champagne (foto: Hans Waldeck, De )Wijk
van Immink
Nu Malicet & Blin op enigerlei wijze betrokken
lijkt bij de Chaumont-bussen van Immink, is daar
mee het raadsel van de Chaumont-personenauto’s
nog allerminst opgelost. De gegevens over de ze-
ven Chaumont-modellen van Immink in het jaar
boekAutoleven uit 1915 bieden geen overeenkom-
sten met de spaarzame gegevens in de Georgano
en in Wikipedia over de Malicet & Blin personen-
auto’s. Ook Fons Alkemade vindt nog steeds geen
overeenkomsten van de Chaumont-gegevens met
zijn gegevens over ruim 2500 Franse modellen
van rond 1913. Het is bovendien ook zeer onwaar
schijnlijk, dat alle zeven modellen van één en de-
zelfde fabrikant zouden stammen. Het is evenmin
zeer waarschijnlijk, dat Immink deze zeven mo-
dellen ook daadwerkelijk zou hebben geleverd of
hebben kunnen leveren.[10]
In het najaar van 2015 bezocht ik op de terugreis
vanuit Portugal het Musée Automobile Reims-
Champagne, omdat met name hun S.C.A.R. (Soci-
été de Construction Automobile de Reims) uit 1908
- €én van drie a vier overgebleven automobielen
van dit merk - enkele treffende overeenkomsteitbeelding 5 Het pand van Immink aan de Ridderschap
vertoont met een model, dat Immink in zijn advestraat 2 te Utrecht in 2016 (foto: Rutger Booy)
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tentie inDe Auto uit 1912 toonde (afbeeldingen 8] utrechtsch Nieuwsbla4 september 1913, pg 2

en 4).[11] Over de historie van dit merk was bij] wallast, Martin - :Autobussen in Nederland. 90 Jaar historie
de museumdirecteur, die mij bereidwillig te wooreh woord en beeldRijswijk - 1987, pg. 14 en 16

stond, helaas niet veel bekend en dus ook geen(sgpe Prins, 11 oktober 1913

latie met Immink en zijn Chaumonts. [6] Georgano, Nick - The Beaulieu Encyclopaedia of the Auto-
mobile (volume 2 M-Z, pg 945),The Stationery Office — 2000 en
Mysterie opgelost? https://en.wikipedia.org/wiki/Malicet_et_Blin

Het mysterie van de Chaumonts van Immink is dyg https://en.wikipedia.org/wiki/Malicet_et_Blin
ondanks de vondst van de advertentie van de M@&-.ees daarvoor ook het boek van Ronny Cnudde: Edouard Sara
licet & Blin vrachtauto’s nog allerminst opgelost. zin: De Belg aan de wieg van de automobéégien uitgave — 2012

[9] Girardault, E. -: ‘Le Concours de Véhicules Industriels orga-
Deze bijdrage kwam tot stand met de hulp vafisé par le Ministére de la Guerre et I'Automobile-Club, en 1910,
Fons Alkemade, Ariejan Bos, Rutger Booy eme Génie Civil- zonder jaartal (406-410)

Henk Schuuring. [10] Alkemade, Fons - : persoonlijke mededelingen, Haarlem -
april 2016

[1] Waldeck, Hans - : ‘Anton G. Immink uit Utrecht: hoofdagent [11] De Auto, 15 februari 1912, pg. XXXIV; coll. Henk Schuuring,

van Chaumont’, CB2015/2 Amsterdam

[2] http://www.conam.info/importeurs-trucks-tot-1940-besehrij
vingen/malicet-blin-mab-f-n-v-utrechtse-auto-garage-v-h-g-
immink-utrecht

Pech onderweg

Rob Luijer stuurde ons deze foto uit 1955. Hij was toen met zijn verkennersgroep op weg naar een zomerkamp in Bakel. Ma
ergens in Brabant kreeg de Volkswagenbus pech en moest de Wegenwacht erbij komen. Zoals gebruikelijk was het euvel w
snel verholpen. (foto collectie Rob Luijer)
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De Eerste Hilversumsche Auto-Garage

door Henk Schuuring

De Eerste Hilversumsche Auto-Garage werd opgeteulen, die een gecombineerde smidse en garage
richt door de autopionier Tijmen de Wit, naar zijioezat in Helmond. Later verhuisde Jos van der
zeggen in brochures in 1895. Maar in advertentiddeulen naar Eindhoven, om in de jaren twintig de
wordt de naam pas gebruikt aan het eind van 19@dpotste Ford (parkeer) garage in het zuiden van
tot die tijd heette het bedrijf De Hilversumsch&lederland te worden. In een artikel beschrijft Van

Rijwielhandel .

Tijmen de Wit begaf zich in1895 met
zijn fietsenmakerij op het gemeto
riseerde pad met het subagentschap
voor Noord- en Zuid-Holland van
het ‘tweewielig motorrijwielsysteem’
Hildebrand & Wolfmdller. Dat was
het eerste bedrijf ter wereld dat metor
fietsen in serie produceerde, de eerste
motorfietsfabriek dus. De hoofdagent
van Hildebrand & Wolfmiller was
gevestigd in Venlo en De Wit deelde
het subagentschap met Jos van der
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kasteelachtig gebouw
Dat de zaken goed gingen, is te zien aan het aantal
Vivinus voertuigen dat De Wit voor de verhuur be-
zat. Waarschijnlijk waren de huurvoertuigen voor
veel mensen een eerste ervaring op motorisch ge-
bied en adverteerde de auto zichzelf. In Nederland
waren dan ook relatief veel Vivinus eigenaren.
Omdat de zaken goed gingen, werd rond 1910 een
kasteelachtig voorgebouw met entree en kantoor
ruimte neergezet aan de Groest in Hilversum. Het
pand werd begin jaren zeventig gesloopt ten be-

der Meulen hoe hij zijn eerste Hildebrand & Wolf-hoeve van winkelcentrum Hilvertshof en was iets

muller in Venlo ophaalde en met een avontuurlijkenks van de huidige hoofdingang gesitueerd, aan

rit naar Helmond reed. In hetzelfde artikel legt hifle Groest. In 1912 werden de zaken uitgebreid met

de discutabele claim om naar aanleiding van dede nieuwe garage Autopalace de Wit aan de-Naar

rit de eerste Nederlandse motorrijder te zijn. Dderweg, met stallings- en verhuurmogelijkheden.

omvang en het langdurige bestaan van het bedtijferbij werd door middel van experimentele ma-

in aanmerking genomen, is op bovengenoemd derialen een betonconstructie met moderne hal met

tikel na relatief vrij weinig van de geschiedeni®en zeer dun schaaldak gebouwd. Die technische

bekend. Over autopionier Tijmen de Wit en zijrconstructie wordt nog altijd als monumentaal en

succesvolle zaken is nog minder bekend, omdaniek beschouwd. De voorkant kreeg een in ju-

hij zich al in 1919 - kort na het overlijden van zijrgendstil uitgevoerde representatieve gevel, waarbij

vrouw - terugtrok uit het bedrijf. We weten dat nan het ‘kunstzinnige gedeelte’ een persoon achter

de eerste stap op motorisch gebied met Hildebraedn autostuur te zien was. Helaas zal ook hier de

& Wolfmiiller hij succesvol de verkoop van Mi- Eerste Wereldoorlog een stagnerende invlioed op

nerva motorfietsen ter hand nam, waarna snel odk zaken hebben gehad , vooral als je met je voer

autoverhuur en autoverkoop volgden.

Een logisch gevolg zou kunnen zijn dat Tijmen de

Wit ook Minerva auto’s zou gaan verkopen, doch

deze fabriek begon pas in 1904 auto's te produ-

ceren en in deze periode was al een vruchtbare

vertrouwensband met het eveneens Belgische Vi-

vinus ontstaan, die tot de Eerste We-
reldoorlog zou duren.
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tuigenpark Belgisch georiénteerd
was. In ieder geval verkocht De
Wit beide zaken op 15 april 1919.

gespaard door NSF verleden?

Het bedriff aan de Groest 66

werd aangekocht door de Hilver

sumsche Auto en Atax Onderne-

ming, en Autopalace de Wit aan

de Naarderstraat kwam in handen

van de Nederlandse Seintoestellen

Fabriek (NSF) die er een fabrieks-

hal van maakte. Na het vertrek van

de NSF in 1924 heeft het gebouw

veel functies gehad, van feestzaal tot - enkele jaiet alleen bouwkundig en autohistorisch inzicht
ren terug - bioscoop, waarbij de gevelversieringeeft het gebouw gered, misschien heeft een ander
achter filmreclames aan het zicht werd onttrokkefeitje in de gemeenteraad meer de doorslag tot red-
In 2015 stond het gebouw als laatste overgeblding gegeven. Zoals eerder aangegeven, is de Ne-
ven pand aan dit gedeelte van de Naarderstrdatlandse Seintoestellen Fabriek (NSF) van 1919
op de nominatie om gesloopt te worden, om ed¢ot 1924 in dit dorp actief geweest. In dit gebouw
meer ruimtelijk beeld te geven aan het plein megtaren het materieel, de kennis en de mensen aan-
de naam Markt. Inmiddels is het gebouw na veelezig die aan de wieg stonden van de opkomende
politiek en financieel gesteggel gered en in tegeradioamateuromroepen, het begin van Hilversum
stelling tot het historisch huisje/de werkplaats vaals mediastad.

de gebroeders Spijker geen millimeter verplaatst,

wel is het adres veranderd van Naarderstraat naar

Markt 1. De achtermuur is aan de marktzijde een

door glas gedomineerde moderne hoofdingang

geworden voor een horecagelegenheid met brou-

werij, de oude voorgevel heeft nu meer de functie

van achterterras. De laatste jaren is veel gesloopt

in Hilversum en het doet een deugd dat dit ge-

bouw met autohistorische wortels gered is. Maar

17





















Anton G. Immink ut Utrecht; hoofdagent van Chaumont

door Hans Waldeck

In CB 1994/2 beschreef Ariejan Bos drie Utrechtse
garagebedrijven tot 1914, waaronder het bedrijf
van Anton Gerardus Immink (Utrecht, 21 maart
1870 - Hengelo, 28 januari 1949 aan de Ridder
schapstraat 1-3 en 4 op de hoek van de Wittevrou
wenstraat?l Anton kocht in 1903 zijn eerste auto.
Het was de Mors van de heer Charles Francgois
Testas tot Oud-Wulven (Houten, 21 september
1864) uit Houten (afbeelding 1). Ook de rijksrij-
vergunning 156 nam hij op 21 november van dat
jaar van Testas over. Deze auto verkocht hij — ook
weer met de rijvergunning 156 — op 19 augustus
1904 aan A. Brom uit Utrecht.
afbeelding 1 De Mors met rijvergunning 156 van Charles
Daarna verkreeg hij pas weer op 29 septembristas tot Oud-Wulven uit Houten. (bron: Topografische ver
1905 een eigen rijvergunning met nummer 2008ameling gemeente Houten)
In dat jaar 1905 vond Ariejan hem voor het eerst
in het Adresboek van Utrecht, vermoedelijk omDe naam van het bedrijf werd toen ook gewijzigd
dat hij met zijn Favoriet Rijwielen Magazijn naain N.V. Utrechtsche Auto-Garage v/h Anton G.
het voormalige Munchener Bierhuis, dat eigednmmink. Met de opening van dit nieuwe pand-ver
dom was van de Levensverzekeringmaatschapwiierf hij volgens advertenties in het blB@ Auto
‘Utrecht’ aan de Ridderschapstraat 1-3, was vesok het hoofdagentschap van Chaumont. Ariejan
huisd®! Volgens het Jaarboek van de N.A.C. vamerkte al op dat dit merk niet te traceren was. En
zowel 1908 als 1910 werd hij als agent van de melat is tot op de dag niet anders. In 1918 ging het
ken (Clément-)Bayard en Minerva genoemd. leigendom van de N.V. Utrechtsche Automobielga
1911 werd het pand Ridderschapstraat 1 verbouvatje over naar Nico Bordes. We raken Anton Im-
tot een showroom met garage (afbeelding 2). Hetink dan een tijdje uit het zidht totdat hij op
pand bevindt zich nog 63-jarige leeftijd in Hengelo opduikt om in 1934
steeds in herkenbareeen nieuwe onderneming te beginnen met de naam
staat op deze locatie. ‘Imco’. Hij was teruggekeerd naar zijn oorspron-
kelijke liefde: de fiet8!. Hij zou tot op hoge leef
afbeelding 2 Het ver tijd met nieuwe ideeén voor de fiets komen, zoals
bouwde (en nog steeds een servo-rem, een derailleur en een drieversnel
bestaande) pand van Anton lingensysteenf)
G. Immink aan de Ridder
schapstraat 1, waarin ziin ~ Chaumont: de personenauto
showroom en garage van  Zoals gezegd: Anton Immink verklaarde zich
de N.V. Utrechtsche Auto- in 1911 tot hoofdagent van het merk Chaumont.
Garage was ondergebracht. Vermoedelijk was dit een eigen verklaring, want
(bron: De Auto, augustus  het merk Chaumont is tot op heden in geen enkel
1912, p. 1226) archief teruggevonden. Zelfs de Motoring Refe-



rence Library van het National Mo-
tor Museum in Beaulieu liet mij op
16 maart 2015 weten dat het merk
Chaumont niet in hun archieven
voorkwaml’l Geconfronteerd met
de foto’s uit een tweetal adverten-
ties van Immink (afbeeldingen 3
en 4) in ‘De Autoll zagen zij ook
geen kans de auto’s te linken aan
een ander bestaand merk van welke
nationaliteit dan ook. Zij waren het
met Conam-lid Jac Maurer eens dat
de beide getoonde auto’s op grond
van een aantal kenmerken Renaults
zouden kunnen zijn. Het Kklepje
voorop de kolenschopmotorkap, de
hoek van de stuurstang, de plaats
van de handrem en de wieldop met
de vijf bevestigingsbouten zijn vol-
gens Jac onmiskenbaar een Renault
Al uit 1906 of 1907. Conam-lid
Ariejan Bos is voorzichtiger. Hij
ziet ook verschillen en er waren in
die jaren heel veel automobielen
met kolenschopmotorkappen!

De uitgebreide technische gegevens

van de leverbare Chaumonts, zoals

die genoemd werden in het jaar

boek van het bladAutoleven vanafbeelding 3 Een van de twee advertenties in De Auto voor Chaumont-automo-
1915, komen op geen enkele wijzgelen aangeboden door de N.V. Utrechtsche Auto-Garage v/h Anton G. Immink.
overeen met Franse of Belgischiron: De Auto, 8 februari 1912, p. LIlI; coll. Henk Schuuring, Amsterdam)
automobielen in dat overzickt!

Helaas ook niet met Renault. We

durven dus nog steeds geen uitspraak te doen op

welk oorspronkelijk merk de Chaumont van Im-

mink gebaseerd was. Opmerkelijk is, dat Immink

vanaf 1911 ook een ziekenauto op het merk Chau-

mont exploiteerde, waarmee hij de eerste zieken-

vervoerder met een automobiel in Utrecht genoemd

werd (afbeelding 5}

Chaumont: de autobus

Anders ligt het bij de Chaumont-bussen, die in

1913 werden ingezet op de lijn Utrecht-Vianen. lafoeelding 5 De advertentie in het Utrechtsch Nieuwsblad,
1912 stortte Anton Immink zich naast zijn fietsenwaarin Immink zijn (Chaumont) Auto-Ziekenwagen aan-

en automobielzaak ook op het vervoer van pers@ees. (bron: Utrechtsch Nieuwsblad, 2 september 1911, p. 4)



19 (was dit hetzelfde pand als
eerder op nummer 10?) - om-
gezet in een aparte N.V. met
gelijktijdige uitbreiding van
haar diensten richting Jutphaas
en |Jsselstei}! Na de zomer
werd op 24 september een au-
todienst geopend van Utrecht
naar Vianen door de Utrecht-
sche Auto-Personen-Goederen-
dienst, waarvan — zoals gemeld
— Anton Immink de technische
leiding had. Men had kapitaal
krachtige personen gevonden
om deze lijn te financieren.
De lijn werd feestelijk geopend
vanuit Hotel de |' Europe aan
het Vredenburch (Vreeburg)
14 in Utrecht. De genodigden
werden ontvangen door jhr.
J.K. Lampsins van den Vel-
derilél, president-commissaris
van de dienst en de heren jhr.
H.J.M. Barchman Wuytiers van
Vlietl'”l en M.G. van Mourik,
commissarissen, alsmede de di-
recteur P.W. Hardeb&®! Van
uit het Vreeburg werd eerst nog
het Stationsplein aangedaan om
vervolgens via het Liesbosch,
Jutfaas en Vreeswijk naar ho-
afbeelding 4 Een van de twee advertenties in De Auto voor Chaumont-automotgdletartman in Vianen te rijden.
aangeboden door de N.V. Utrechtsche Auto-Garage v/h Anton G. Immink. (bro@m@derweg hadden drommen
Auto, 15 februari 1912, p. XXXIV; coll. Henk Schuuring, Amsterdam) mensen de autobus toegejuicht
en had men de Nederlandse
nen en goederen. Uit berichten in kidtechtsch driekleur uitgehangen. Nadat in Vianen diverse
Nieuwsblad blijkt, dat hij in februari van dat jaaspeeches waren gehouden en een dejeuner-dina-
betrokken was bij een nieuwe autobusdienst vémire was aangeboden, had men met de genodigden
Utrecht naar Schoonhov@al. Op 2 juli was Im- nog een rit naar Meerkerk en Lexmond gemaakt.
mink geinteresseerd in de huur van het perceel Galieer een half jaar later op 16 maart komen we
zenmarkt 10*21 Hij wilde daar een ‘bestelhuis’ enlmmink nog eenmaal tegen in het Utrechtsch
een conciérgewoning inrichten voor zijn vrachtaNieuwsblad met de opening van een autodienst
todienst op Doorft3! Een maand later was sprakeran Utrecht naar Maarssen van de N.V. Utrecht
van een Nederlandsche Auto Goederen-Bestethe Auto-Persoenen en Goederendienst. Daarna
dienst afd der N.V. Utrechtsche Auto-Garage vAwvordt het stil rond deze diensten van Immink. We
Anton G. Immink. Een jaar later in april werd dezeveten nu dat hij in 1918 zijn zaken overdroeg aan
besteldienst — nu gevestigd aan de Ganzenmakkto Bordes. Het blijft gissen, maar zou de Eerste



Wereldoorlog Immink — hij was toen 48 jaar — walhet merk De Dion-Bouton met een open achterbal
Zijn activiteiten op automobielgebied betreft d&on. De motor bevond zich onder de zitplaats van

das om hebben gedaan? de chauffeur, die vanuit zijn hoge positie een onbe-
lemmerd uitzicht had, maar tevens werd bloetge
feestelijke rit steld aan weer en wind. Men zou kunnen spreken

In het bericht van 24 september 1913 was tijdeman een vroege vorm van frontbesturing.”

die feestelijke rit naar Vianen sprake van tweleen paar dingen vallen op in deze beschrijving:
Chaumont-bussen. Ze werden vrij nauwkeurifj. Het gaat bij Wallast om oktober 1913. In het
door de verslaggever beschreven: “De auto is Utrechts Nieuwsblad wordt de nieuwe dienst
van Fransch fabricaat uit de Chaumont-fabriek, aangekondigd op 24 september!

waarvan de Utrechtsche auto-garage hoofdvé. De foto laat een lichtgekleurde bus met groot
tegenwoordiger is. Deze autobussen worden ookachterbalkon zien. Op de bus stond 'N.V.
heel veel in Parijs gebruikt.” En verder: “De 7 M. Utrechtsche Personen en Goederendienst' en
lange, gele wagen met een ruim achterbalcon is indat was de dienst, waarbij Immink betrokken
twee afdeelingen verdeeld, plaats biedende aan 3Wwas! Helaas kun je op de foto in het boek geen
personen. Er zijn 8 plaatsen in de eerste, 16-plaat goed beeld krijgen van de neus van de bus.
sen in de tweede klasse en 7 plaatsen op het adlaar Ariejan Bos had met deze gegevens nog een
terbalcon.” uitstekende foto uit het blad De Prins van de in-
De autobus woog inclusief de passagiers 5000 kgebruikneming van deze bus voor het Hotel de
logram en was uigerust met een motor van 35 gkgurope?2 En dan wordt definitief duidelijk dat
waarmee een maximumsnelheid van 35 kilometde twee Chaumont-bussen van Immink De Dion-
per uur kon worden gehaald. De banken van @&®uton-bussen waren (afbeelding 6). En die heb-
eerste klasse waren met leder bekleed, terwijl loren in vrijwel dezelfde uitvoering in groten getale
de tweede klasse de banken van hout waren. VaorParijs gereden! (afbeelding 7). Er zijn geen
bandenpech behoefde men niet bevreesd te zganwijzingen dat met deze wetenschap ook de
want de autobus was uitgerust met massieve b&thaumont-personenautomobielen geidentificeerd
den(20] kunnen worden als De Dion-Boutons.

Met deze beschrijving

hadden we natuurlijk nog

geen idee om wat voor

bussen het nu eigenlijk

ging, totdat we het boek

Autobussen in Nederland,;

90 jaar historie in woord

en beeld van Martin Wal-

last nog eens opensloegen.

211 Op pagina 16 staat

een foto van een lichtge

kleurde (gele?) De Dion-

Bouton bus van de lijn ...

Utrecht-Vianen uit okto-

ber 1913. In de tekst ver

meldt Wallast op pagina

14 het volgende: “Voor de

dienst op Vianen gebruiktefbeelding 6 De De Dion-Bouton- alias Chaumont-bus van de N.V. Utrechtsche Personen
men voornamelijk Parijseen Goederendienst bij zijn inauguratie in 1913 voor Hotel de I'Europe aan het Vreeburg in
[!; HW] stadsbussen varutrecht. (bron: De Prins, 11 oktober 1913; coll. Ariejan Bos, Nijmegen)



1. Anton Immink was van 12 september 1894 (Utrecht) tot
aan zijn dood in 1947 gehuwd met Hendrica Wilhelmina
Elisabeth Molenbeek (Utrecht, 17 mei 1873 - Hengelo, 30
december 1970). Zij kregen twee zonen, waarvan de tweede
Hendrikus (Henri) Johannes (Utrecht, 15 februari 1910) in
de voetsporen van zijn vader trad door na de oorlog in de
directie van Imco te worden opgenomen.

2. Ariejan BosGaragebedrijven in Utrecht tot 1914 (Gerth,
Immink, Landeweer), inConam Bulletin4(1994) nr.2, p.
6-10.

3. Bert Poortman: Van koetshuizen tot garages; industrieel
erfgoed in de Ridderschapstraat en Molenstraat te Utrecht
(USINE, Utrecht, 2014), p. 8-9.

4. \olgens zijn persoonskaart bij het Centraal Bureau voor
Genealogie is hij met zijn vrouw naar de Saxenburgerstraat
284 in Amsterdam verhuisd, om op 20 april 1933 in Hengelo
neer te strijken.

afbeelding 7 Een De Dion-Bouton-bus van de Parijse Cor: Anton Immink was in zijn jonge jaren een succesvol wiel-

pagnie Generale des Omnibus, die grote overeenkomsf{&RNEr €N later fietsfabrikant.

vertoont met de Chaumont-bus van Immink. (bron: Coﬁs_. R|n'us Scholten:Signalement: N.V. Metaalindustrie
Ariejan Bos, Nijmegen) Imco’, in: Oald Hengel 12(1987) nr. 3, p. 29-32.

7. Patrick Collins - : persoonlijke mededeliigaulieu (Re-

mysterie opgelost? search & Enquiries Officer), National Motor Museum Trust
' — 2015, 16 maart 2015.

Het merk Chaumont was zeer waarschijnlijk een

) ) . Ui llecti Henk Schuuring, A .
automerk bedacht door Anton Immink, die vaﬁ Uit de collectie van Henk Schuuring, Amsterdam

. 1 49. In het Jaarboek Autolevestaat ‘Lijst technisch

1908 tot 1918 garagehouder was aan de Ridder r:avsns a(?;rO; chJ)IIc;\r?:j/ ve?teezrr]lwgsrd\i/agee;utnolfncosiel
schapstraat 1-3 in Utrecht. We zagen dat in dezelf” , g g

. . . . . merken’, pg. 80-(Chaumont: 82-83)-93.
de periode eerder bij Bavink uit Zwolle, die door ,

.. . 0. Utrechtsch Nieuwsbla@ september 1911, p. 4.

hem geimporteerde Westfalia’s van Ramesonhl . .

. . . . Utrechtsch Nieuwsblad?2 februari 1912, p. 2.
Schmidt AG uit Oelde in Westfalen de door her‘rf ) .

2. Utrechtsch Nieuwsbla@ juli 1912, p. 3.
zelf bedachte naam Perfecta gafOndanks her ) .
) d i het basi . q 13. Utrechtsch Nieuwsblad®6 juli 1912, p. 3.

nieuwde pogingen om het basisvoertuig van €4& Utrechtsch Nieuwsblad augustus 1912, p. 7.

Chaumonts te identificeren, is dat voor de PErSQ: jirechtsch Nieuwsblad april 1913, p. 4

nenauto’'s nog niet bevredlgend gelukt. Voor . Jan Karel Lampsins van den Velden (Utrecht, 6 maart
bussen kon nu met zekerheid worden vastgestgldy - 5oorn 1 november 1953)

O_'_at het om De p'on_BOUton .bus_sen ging. H!_erm_e_Lei. Hendrik Jan Marie Barchman Wuytiers van Vliet (4 fe-
lijkt ook bevestigd, dat Immink inderdaad zijn uit, i 1875 - 6 januari 1916).

het buitenland geimporteerde automobielen de & \jyechtsch Nieuwsbla@4 september 1913, p. 2.

gen naam Chaumont_ gaf. Het mysterie rond h.:g.Amersfoortsch Dagblad, 17 maart 1914, p. 3; Utrechtsch
automerk Chaumont is dus nog maar gedeelteliji,wsblad, 17 maart 1914, b 1.

opgelost. Mocht iemand een bijdrage kunnen-devgy yirechtsch Nieuwsbla@4 september 1913, p. 2.

ren aan dit mysterie, dan wordt die bijdrage gaarng martin wallastAutobussen in Nederland; 90 jaar histo-
ingewacht. rie in woord en beeldEImar, Rijswijk, 1987), p. 14 en 16.

22. De Prins, 11 oktober 1913.
De auteur dankt Fons Alkemade, Jan Bakker,23. Hans WaldeckEen Perfecta van de rijwiel-, motorfiets

Ariejan Bos, Jac Maurer, Henk Schuuring en en autohandelaar Klaas Baving uit Zwolle, in: Conam Bul-
Kees Valk voor hun bijdragen en adviezen. letin 14(2004) nr. 3, p. 20-24.
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Ford!dealers in Bergen op Zoom deel 2

door Gijs Asselbergs en John Roovers

In het vorige nummer werden de ontwikkelingen tot 1934 beschreven. We pakken de draad op
1 december van dat jaar weer op.

Op 1 december 1934 namen vader dr. ir. Diepen pakte de zaken meteen grondig aan.
Herman G.K.F. Diepen, beherend vennoot van Ter gelegenheid van de opening van zijn bedrijf
de wollensto'enfabrieck NV Gebroeders hield hij in de grote zaal van ODe KorenbeursO,
Diepen in Tilburg en zoon, Frederik J.L. (Frits) van Joseph U. van Coppenolle in de PoS$er!
Diepen, negen#en jaar oud, de garage aan de straat, van 17 tot en met 23 december 1934
Antwerpsestraatweg over. Voordat de hand! een tentoonstelling van verschillende Ford!
tekeningen konden worden gezet moest er, modellen. Als bijzonderheid stond er een
vanwege de lee&ijd van Frits, eerst handlich Ford!chassis, waarvan alle bewegende delen
#ng worden verleend® Dat gebeurde in  van de motor, de versnellingsbak en het di'e!
november, voorafgaand aan de oprich#ng van ren#eel in vol bedrijf werden getoond.
de NV Automobiel Maatschappij Difodaid!
penOFad Gaage). Bij de opening van de tentoonstelling waren
burgemeester mr. dr. Petrus A.F. Blom van
Bergen op Zoom en namens de direc#e van
Ford Nederland salesmanager Friedrich F.
Knappe aanwezig. Tegelijker#jd werden er #en
Ford V8!wagens beschikbaar gesteld waarmee
belangstellenden, volgens een krantenbericht,
Ogra#sO een proefrit konden maken.

Afb. 12. De Difoga#garage aan de Antwerpsestraat#

weg 94, Bergen op Zoom. Liggend, rechts:

Philemon van Dongen. Staand, derde en vierde van

links: de broers Fons en Jan Daalmans, zevende van

links: Gerrit Suijkerbuijk en geheel rechts Frans

(Suus) Mathijssen. Fotograaf B. Wosyka, collectie

West#Brabants Archief. Afb. 13. Tentoonstelling van Ford#automobielen in

_ _ . ODe KorenbeursO, georganiseerd door Difoga in juni
Frits trad op als directeur en werd bijgestaan 1936, Achteraan, op het podium, staat een lauwer#

door zijn vader, die de func#e van commissaris krans met de door Ford V8#modellen gewonnen
vervulde. Het maatschappelijk kapitaal van prijzen in de Rally van Monte Carlo van dat jaar.
Difoga bedroeg A 25.000, waarvan A 5.000 wag\an deze rally had Frits Diepen zelf in een Ford V8
geplaatst en volgestoft Als procura#ehouder T_etkveel sudccels deelﬁenomen. Ford Vascabriolet
stelden ze boekhouder Theodorus M. <> Van defauwerkrans een ror capriole

e s . limousine en rechts een Lincoln Zephyr. In de zaal
Wagemans aaff. De bedrijfsleiding kwam in e Forgs V8, een Ford Junior (rechtsvoor) en een
handen van automonteur Eduard W. (Wart) Ford V8#chassis. Fotograaf onbekend, collectie

van Helmond, a(oms#g uit Tilburg (a%. 12).  West#Brabants Archief.
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Het was zelfs mogelijk om aan de hand van een
Obenzine!contr™lelapparaatO vast te stellen
hoeveel benzine een Ford V8 per gereden
kilometer verbruikte. Als uitsmijter was er Os
avonds een PIm te zien die een beeld gaf van
de produc#e van Ford!automobieléf.

Vanwege de grote populariteit van Ford werd
anderhalf jaar later op dezelfde loca#e
opnieuw een tentoonstelling ingericht. Bij die
gelegenheid vond de presenta#e van het
nieuwe luxemodel, de Lincoln Zephyr, plaats.
De wagen kreeg een prominente plaats op het

podium (a%. 13). Uniek voor die #d was 00k af, 15, Tentoonstelling naar aanleiding van de

de zogenoemde OFord!dokterO, een diagnosebpening van de Difoga#garage, gehouden van 13

apparaat avant la le$re, waarmee diverse tot 17 februari 1938. In het midden een stand met

storingen vastgesteld konden wordén. een Ford V8#chassis met een 85 pk#motor, links een
losstaande V8 60 pk#motor. Daaromheen van links
naar rechts: vier V8#modellen (een Fordor Deluxe,
twee uitvoeringen van de Standaard Tudor en een
Standaard CoupZ) en twee viercilindermodellen
(een Junior#cabriolet limousine en een 7W). Foto#
graaf onbekend, collectie West#Brabants Archief.

Een nieuwe garage

Aan de Antwerpsestraatweg groeide Difoga al
snel uit haar jasje. Samen met Ford Nederland
in Amsterdam maakte Diepen plannen voor
een nieuwe garage op de hoek van de Moer!
straatsebaan (het huidige Buitenvest) en de
Bredasestraat. Eind 1936 ontwierp architect

Afb. 14. De bouw van de Difoga#garage op de hoek Frederikus S.J. (Frits) Paulen, teyen; direc#elid
van de Bredasestraat en de Moerstraatsebaan (de van Ford Nederland, een voor die #jd modern
huidige Buitenvest), najaar 1937. Bovenop de 9ebouw, zowel qua architectuur en indeliffg.
steiger, bij de Ford#vlag, staat directeur#eigenaar
Frits Diepen. Zijn wagen, een Ford V8#cabriolet Op het van de Staatsspoorwegen gehuurde
coupZ 1936, staat uiterst rechts naast de bouwkeet terrein begon de Bergse aannemer Willem J.
van aannemer Willem Heijns. Fotograaf onbekend, Heijns in 1937 met de bouw (a%. 14). Direct
collectie West#Brabants Archief.

valt de ronde vorm van de royale showroom
Ook de klandizie op de eilanden Tholen en op, met daarboven het appartement waar
Sint!Philipsland werd niet vergeten. Van 4 tot Diepen zijn intrek in zou gaan nem#n.
en met 6 november van dat jaar hield Difoga
in hotel OHof van HollandO in Oud!VossemeeWerder herbergde het gebouw een ruime
een tentoonstelling van Fordson!tractoren en stalling annex werkplaats voor vij&ig tot zes#g
Ford V8!personen! en vrachtwagens. autoOs en een groot onderdelenmagazijn, waar
Filmvoorstellingen werden er voorts nog de duizenden verschillende onderdelen, netjes
gegeven in hotel OZeelandO te Tholen, in hebp nummer gesorteerd, in stalen rekken lagen
hotel van Pieter J. van Iwaarden in Sint! te wachten op uitgi&e. Uit alles sprak de geest
Maartensdijk en in het hotel van Frans Rijnberg van Henry Ford: OHij die in een Ford rijdt, hoe&
in Sint!Annaland® nooit te wachten op een onderdeét.O
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Via de Moerstraatsebaan bereikte men op
die manier rijksweg 56, Bergen op Zoom!
Roosendaal!Bred#.De spoorwegovergang in
de verbinding van de Bredasestraat met de
Wouwsestraatweg kon hierdoor verwijderd
worden.

Vanwege het wegvallen van het wegverkeer
aan de kant van de Bredasestraat zou het
tanksta#on dan naar de nieuwe tunnelweg

moeten verhuizen. De werkzaamheden aan de
garage zijn in de loop van 1941 gereedgeko!

Daarnaast staat een Packard uit 1937,
vermoedelijk van Ligaldirecteur Theodoor R.

Neutelings D voor die #jd kostbare wagens.
Vervolgens staan er een Chevrolet uit 1939,
een Ford V8!cabriolet uit 1937 met kenteken

N!38768 van tandarts Marie Peteri, een Ford

Eifel uit circa 1937!1938 met kenteken K!3621
van eigenaar Karel W. Hogerheijde uit Zierikzee
en als laatste een Renault Juvaquatre met
kenteken N!54402 op naam van landbouw!

kundig ingenieur Henk Rietberg, directeur van
het Ins#tuut voor Suikerbietenteett.Een aan!

men. Aannemer was de brma G.L. de Kok uit t5| auto0s is voorzien van verduisteringskapjes

de Papaverstraat te Bergen op Zoom. De
aanleg van de tunnel had geen prioriteit en is
uiteindelijk niet gerealiseerd. De parkeerkelder
werd #jdens de oorlog gebruikt voor de opslag
van personenwagens die ter beschikking
moesten blijven van of in beslag genomen
waren door de Duitsers.

op de koplampen.

Al vanaf het begin van de oorlog was er een
tekort aan benzine, omdat de beze$er

brandstof vorderde voor eigen gebruik. Om te
zorgen dat autoOs toch konden blijven rijden,
werden ze voorzien van een gasgenerator of
van een groot gasreservoir bovenop de auto.
Difoga was agent van het gasgeneratormerk
Imbert.

De monteurs van Difoga waren geschoold om
de ingrijpende verbouwing van voertuigen uit
te voeren om ze op gas te kunnen laten rijden.
De generatoren konden gestookt worden met
hout, turf, houtskool of antraciet. In dat licht

moet een vergunningsaanvraag in 1941 op
naam van Difoga gezien worden, voor het
bouwen en in bedrijf nemen van een hout!

Afb. 19. De Difoga#parkeerkelder met personen#Zagerij aan de Balsebaan 64a en &4b.

wagens die ter beschikking van de bezetter
moesten blijven, circa 1942. Fotograaf onbekend,
collectie West#Brabants Archief.

Terwijl de Duitsers dagelijks in zijn bedrijf aan
de Bredasestraat over de vloer kwamen, hee&
Diepen de houtzagerij #jdens de oorlog

Ook mochten er Os avonds en Os nachts geefogelijk ook gebruikt voor het maken van
autoOs op straat blijven staan. Niet iedereen houten onderdelen voor zijn Difoga 421!

had een eigen garage; de meeste autobezi$ers
stalden hun auto daarom bij een garagebedrijf
in de buurt of bij het bedrijf waar ze die
hadden gekocht (a%. 19). Op de foto zien we
rechts achterin twee autoOs die op blokken
staan. Dit kan erop wijzen dat de wagens voor
lange #jd vastgehouden werden.

De achterste auto, met kenteken N!2970, is
een Lincoln uit 1936 van Adriaan H.A.M.
Testers.

vliegtuig#”

In deze periode ontwikkelde hij samen met zijn
medewerkers ook een door middel van accuOs
aangedreven elektrische auto. De benodigde
elektriciteit hiervoor werd opgewekt door
windkracht. In #jden van schaarste van
autobrandstof kon op deze manier bij de
beze$er toch een rijvergunning bemach#gd
worden. De ac#eradius van deze autoOs was
echter zeer beperkt
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Mislukte bomaanslag

Op 30 juli 1941 trad Frits Diepen in Breda in
het huwelijk met Simone Smit8.Het jonge
paar betrok een in zijn opdracht gebouwde
villa aan de Zuidzijde Zoom 45. Vanwege een
mislukte bomaanslag op Tweede Kerstdag

Om de werkstaking te breken, dreigden de
Duitsers met execu#es en het uithongeren van
de gevangenen. Omdat de geallieerden al in
aantocht waren, werd iedereen na vier dagen
vrijgelaten. Al met al was het voor zowel de
gevangenen als voor het verzet, dat het voor

1941 op het door NSBQOers druk bezochte cafZelkaar gekregen had om voedsel naar binnen

Tivoli in de Bosstraat in Bergen op Zoom, werd
als represaille een aantal prominente
Bergenaren opgepakt, onder wie Frits Diepen,
die begin 1942 als gijzelaar eerst naar kamp
Amersfoort en later naar kamp Haaren werd
gebracht.

Na zijn vrijla#ng ging hij in het verzet en leidde
het district Bergen op Zoom van de Landelijke
Organisa#e voor Hulp aan Onderduikers (LO).
De Difogalgarage fungeerde hierbij als
centrum voor illegale ac#viteiten, zoals het
verstrekken van valse papieren, geld en
distribu#ebonnen aan onderduikers. Vanuit de
garage vond ook de verspreiding plaats van de
ondergrondse verzetskrant Trouw en werden
overvallen op distribu#ekantoren en andere
gewelddadige ac#es georganiseerd. Daarbij
was de aanwezigheid van het HKP een
uitstekende dekmantel.

De monteurs van Difoga moesten 24 uur per
dag en zeven dagen per week klaar staan voor
de Duitsers. Dit betekende dat de nachtmon!
teurs enige bewegingsvrijheid hadden en zich
in sper#jd op straat mochten begeven. Zijj
werden dan ook met name ingezet om het
illegale werk van de LO te ondersteurfén.

Tegen het einde van de oorlog gaf Frits Diepen
het personeel de opdracht de Duitsers niet
meer te helpen. De monteurs werden naar
huis gestuurd en hun werd opgedragen zo snel
mogelijk onder te duiken. Een paar dagen later

te smokkelen, een hachelijke onderneming.
Kort na de bevrijding spraken de OMartelaren
van BergenO in een plaatselijke krant hun dank
uit aan iedereen die geholpen héd.

Ontwikkelingen vanaf 1945

Na de oorlog ging Frits Diepen zich toeleggen
op zijn andere passie: de luchtvaart. Op het
door hem aangekochte vliegveld Ypenburg bij
Rijswijk ves#gde hij zijn bedrijf Frits Diepen
Vliegtuigen NV. Het gezin verhuisde naar Den
Haag. Naast zijn bemoeienis met zijn eigen
bedrijf, reed Frits Diepen in die #jd dagelijks op
en neer naar Breda als projectmanager voor
Hispano Suiza Nederland NV.

In 1951 e'ende hij de weg voor een ves#ging
van een wapenfabriek van dit bedrijf in de wijk
Belcrum in Breda. Op Ypenburg hield Frits zich
bezig met de repara#e en revisie van vliegtui!
gen, de handel in vliegtuigaccessoires en het
uitvoeren van charterviuchten, in die #jd
luch$axidiensten genoemd. Met name Avio
Diepen NV (repara#e) werd een groot succes.

In 1950 werkten er 168 personeelsleden en
beschikte het bedrijf over een hangaar van
5000 n%. In 1954 fuseerde het bedrijf met
Fokker, waarbij Diepen commercieel directeur
werd. In die func#e stond hij aan de basis van
het verkoopsucces van de Fokker F27!
Friendship. Met recht werd hij OMister
FriendshipO genoemd.

voerden de Duitsers razziaOs uit waarbij ze hetln 1963 deed Frits een stapje terug en werd hij

hadden gemunt op de Difoga!medewerkers.
Tro'en ze de gezochte persoon niet aan, dan
werden als represaille de huisgenoten
meegenomen. In totaal werden veer#en man!
nen en 28 vrouwen opgepakt en opgesloten in
het Markiezenhof, ZZn grote Difogalfamilie.

adviseur voor Fokker, om twee jaar later terug

te keren en zich in te spannen voor een fusie
van de Vereinigte Flugtechnische Werke (VFW)
en Fokker. Bij die fusie, in 1969, kreeg Diepen
een plaats in de raad van bestuur van de in
DYsseldorf geves#gde VFW!Fokker GmbH.
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Noten

30. Nederlandsche Staatscourag7 november 1934.
Handlich#ng is een toestemming die de rechter
kan geven om minderjarigen handelingen te laten
uitvoeren die normaal alleen meerderjarigen
mogen doen.

31. lerseksche en Thoolsche Courdid december

1934, pagina Bredasche Courani6 mei 1935.

Provinciale Noordbrabantsche en Os#Hertog#nbos
sche Courant24 december 1934. WBA, BR BoZ,
Gezinskaarten 192011938, Vro!Wak, folioOs 231 en
232. Het gezin Th.M. Wagemans!Kerstens woonde
aan de Burgemeester De Roocklaan 28a.

WBA, BR BoZ, Gezinskaarten 1920!1938, Hee!Hen,
folioOs 171 en 172. Geboren in Vught op 4 augustus
1907, woonde aan de Pastoor De Meulemeesters
traat 5, ingekomen op 30 november 1934 vanuit
Tilburg.

lerseksche en Thoolsche Courdid december
1934, pagina 3 en 4.

Bredasche Couran® juni 1936.
lerseksche en Thoolsche Couy&0toktober 1936.

WBA, Bouwvergunningen Bergen op Zoom (BV
BoZz), 1937/60 (sec#e H 1769 en 1770) en GB BoZ
192611971, MV, inventarisnummers 362, 365, 386.

Vriendelijke mededeling Peter Diepen: ODe grond
was eigendom van NS en er is nooit een juridische
#tel geweest voor de opstallen. Pas ergens in de
jaren tach#g hee& Ton Mouton, toen directeut!ei
genaar van Difoga, de NS ertoe kunnen bewegen
de grond te verkopen.O

32.

33.

34.

35.
36.
37.

38.

39.
40.

lerseksche en Thoolsche Courastfebruari 1938.

WBA, GB BoZ 1926!1971, MV, inventarisnummer
340.

Zierikzeesche Nieuwsbqdejuli 1937 Bredasche
Courant 17 augustus 1937.

41.

42. In de toelich#ng bij de aanvraag stond uitdrukke
lijk: ODe uitbreiding van het Gebouw Difoga is
noodzakelyk geworden in verband met de zeer uit
gebreide werkzaamheden welke er momenteel in
plaats vinden door de Duitsche Legerautoriteiten
(HKP)O.

WBA, BV BoZ, 1940/65, 1941/79 en GB BoZ 1926!
1971, MV, inventarisnummers 428, 441.

h$ps://www.wegenwiki.nl/Rijkswegenplan_1932
(geraadpleegd 25 mei 2018).

43.

44,

45. h$ps://deautovanmnopa.nl Anders dan het teden

woordige voertuiggebonden kenteken, was het
nummerbewijs persoonsgebonden. Het stond dus
op naam van de kentekenhouder en was niet aan

een specibek voertuig verbonden.

Als iemand een nieuwe auto aanscha&e, nam hij
zijn oude kenteken gewoon mee. Een eigenaar kon
ook meerdere voertuigen met hetzelfde nummer
hebben. Nummers konden om allerlei redenen
vervallen, waarna ze vrij waren om opnieuw te
worden uitgereikt aan een nieuwe aanvrager. Voor
Noord!Brabant was de beginle$er een ONO. Puur
toeval, want Zeeland had bijvoorbeeld als begin
le$er een OKO (geraadpleegd 25 mei 2018).

WBA, GB BoZ 1926!1971, MV, inventarisnummers
430, 432 (sec#e E 1070). Bouwvergunning niet ge
vonden.

46.

47. W. Adriaansen, OVliegtuigbouw in Bergen op ZoomO

in: De Waterschand6 (2016) 3, pp. 125, 126.
48 Het Volk 28 november 1941.

49, Simone Smits is de dochter van Charles M.J.J. Smits
en Maria 1.J.A.A. Goethals. Haar vader wad ven
noot en commissaris bij NV Bierbrouwerij ODe Drie
HoebjzersO in Breda.

WBA, Bibliotheek, Depot collec#e 349 nummer
6053, dr. J. Buitkamp/erzet in West#Brabant en
Zeeland, Deel 4, O.D. en L.O./L, Biedal988.

De Avondster21 november 1944.

WBA, BR BoZ, Gezinskaarten 1920!1938, Loo!Lut,
folioOs 239 en 220. Constan#nus G.M. (Conny)
Luske, geboren te Nijmegen op 19 september
1907, overleden op 31 januari 1965 te Ekeren! Bel
gi‘. Ingekomen in Bergen op Zoom op 24 maart
1937. Hij was gehuwd met Meta E.J. Hamer, zij
woonden aan het Bolwerk Noo#&®.

WBA, GB BoZ 1926!1971, MV, inventarisnummers
692, 716, 750 (sec#e C 1181, Meilust 4); invienta
risnummers 577, 694, 745 en WBA, BV BoZ,
1955/88 (Wouwsestraatwesg).

Frits!Willem Diepen * Bergen op Zoom 9 de¢em
ber 1944 en Peter!Diederik Diepen * Tilburg 16 no
vemberl1945.

WBA, GB BoZ 1926!1971, MV, inventarisnummers
1304, 1337, 1326, 1350, 1389 (sec#e H 3758,
Wi$oucksingé19).

50.

51.
52.

53.

54.

55.

N.B.

Alle kranten, behalve De Zoom van 8 november
1930, zijn te raadplegen.

Via h$ps://lwww.delpher.nl. Van De Avondster en
De Zoom zijn daar slechts een aantal edi#es uit de
jaren 1940!1945 in te zien. De overige jaargangen
zijn beschikbaar in de studiezaal van het West!
Brabants Archief.

De Zeeuwse kranten kunnen o0k via
h$ps://krantenbankzeeland.nl worden ingezien.
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door Paul Vlemmings

Veel automobielbedrijven kennen een lange historie.
Vaak gaan ze van generatie op generatie en bedienen
zejaren achtereen hetzelfde merk. Een, overigens niet
geheel willekeurig, voorbeeld van het
tegenovergestelde wordt hieronder beschreven.

Op vrijdag 15 juni 1928 zitten ze bij de notaris. Petrus

van Rooy, autobusondernemer, Lambertus Staals,

monteur, en Pter Schelling, volgens de annalen

reiziger. Ze richten daar een vennootschap van

koophandel op met de naam Automobielmaatschappij

HM%UDEDRMALDMDQ KHW EHGULMI LV 3KHW H[SORLWHUHQ

van een autogarage en den handel in automobielen,

motorrijwielen,onderdeelen en aanverwante artikelen,

DOOHV LQ GHQ UXLPVWHQ ]JLQ GHV ZRRUGV" 'H KHUHQ ]JLMQ
DPELWLHXVY 'H YHQQRRWVFKDS ZRUGW RSJHULFKW 3YRRU
GHQ WLMG YDQ MDDU” PDDU GDW NDQ ]JHOIV ZRUGHQ
verlengd. De drie mannenbroeders worden ekfbeelding 1 Advertenties uit het Eindhovensch
eigenaar van twee vanedtwintig aandelen. De Dagblad van 30 mei 1928 (links) en de

overige aandelen veertien stuks dus) moeten binngfhdhovensche en Meierijsche Courant van 9 juni
tien jaar geplaatst worden. De heren worden ook a§®)31 (archief RHCE)

drie directeur van de vennootschap, die overigens al
op 10 december 1928 wordt omgedoopt in N.V.

*DUDJH u % (JODEDKRW H

afbeelding 2 Advertenties uit het Eindhovensch Dagblad van 29 septg@@#®: (links) en 8 september 1928
(archief RHCE)




Twee weken eerder al is het bedrijf van start gegaaarliesrelening van genoemde N.V. een verlies aan
(afbeelding 1). De eerste weken zijn de werkplaats @an F 167477, terwijl onder de activa een vordering
het kantoor voorlopig gevestigd in Veldhoven, maar alas opgenomen op den directeur ten bedrage van F
medio juli van et oprichtingsjaar verhuizen de717.19, welke vordering op nihil was te beschouwen,
activiteiten naar de Boschdijk 198 in Eindhoven. EDDQJH]LHQ SHUVRRQ LQ NZHVWLH R
wordt geadverteerd met de merken Alfa Romeo,
Hupmobile, Mercede€tHQ] HQ ORUULYV BijjihEtyehdemaddefhes is het de vraag of hier geen
WUXFENVY 1DDVW GH]H DXW R plritjd NdH Weggéhulek. VBijinR H@ dRiReNd gulden
RudgeWhitworth  motorrijwielen en in ze verlies lijkt zelfs voor die tijd aan de erg hoge kant.
gespecialiseerd in Chevrolet service, van welk megeventienhonderd gulden is waarschijnlijk
ze, naar eigen zeggen, steeds alle onderdelen reglistischer.
voorraad hebben. Een paar maanden later (september)
wordt ook Fiat aan het assortiment toegevoegqpeveel aandelen er in omloop zijn is onduidelijk.
(afbeelding 2). Alfa Romeo, en Merceelgsnz zijn \/olgers een melding bij de Kamer van Koophandel
dan kennelijk al van het toneel verdwenen. zijn het er twintig (de zes aandelen geplaatst bij de
oprichting in 1928 en de veertien volgens melding in
Maar niet alleen merken verdwijnen. Al een jaar na debruari 1930). Bij een wijziging van de statuten in
oprichting verlaat Lambertus Staals het bedrijf ($eptember 1930 is echter sprake van slechts tien
augustusl 929).Bij de Kamer van Koophandel wordtvolgestorte en geplaatste aandelen. Van die tien zijn er
expliciet vermeld dat hij uittreed als directeurin 1940 in ieder geval zeven in het bezit van de firma
Onduidelik is of hij nog wel aandeelhouder is of Th. Vlemmings. Overigens worden bij die nieuwe
anderszins aan het bedrijf verbonden blijit. Na dgfatuten de bevoegdheden van de directeur beperkt tot

Tweede Wereldoorlog wordt hij weer in Eindhover2C0 gulden. Dit in een kennelijke poging verer

actief als dealer van onder andere Austin, Borgwar\ﬁer“ezen door onverantwoorde uitgaven te

Simca, Chrysler en daarna Opel (in 1998 wordt hg{ﬁorkomen,

bedrijf ovegenomen door Driessen). Een half 183, aar niet getreurd, de handel gaat door. In 1931
later verlaat ook autobusondernemer Petrus van RAQY\qt Garage 'Brabantia’ ook dealer van Dodge. En er
de ten_t (1 januari 19.30).. Vanaf die datum blijft Pietef,ordt een nieuw pand gebouwd op een terrein aan
Schelling dus als enig directeur over. Ruim een maagdzelfde Boschdijk (nummers 209, 211 en 213). Op
later (15 februari 1930) meldt hij dat de veertien nielen terrein van 2.100 vierkante meter wordt een
uitgegeven aandelen inmiddels geplaatst zijn. autogarage met showroom en drie bovenwoningen

| : gebouwd van 1.035 Vvierkante meter. Globale
Vemmlngs. _ _ _ begroting van de bouwkosten is f 30.000. Een jaar na
Een van die nieuwe aandeelhouders is de firma Tf. goedkeuring voor de bouw (juni 1930) wordt het

Vlemmings in Eindhoven. Firmant Harry Vlemmingsnieuwe pand feeslijk geopend op 9 juni 1931 (zie
en Pieter Schelling kennen elkaar. Zo maken ze samgfeelding 1 rechts en afbeelding 3).

deel uit van het Saroléeam dat in 1926 strifdn de
kampioensrit der K.N.M.V.. Is het
aandeelhouderschap van Vlemmings een
vriendendienst? Of speelt mee dat Vlemmings sinds
1924 dealer is van Chevrolet. En heft hij mogelijk op
deze manier een vinger in de pap proberen te krijgen
bij een concurrentdie zich immers afficheerde met
een specialisatie in Chevrolet service? Het is ze zeker
niet te doen om de kip met de gouden eieren. In een
brief aan de inspecteur der directe belastingen (1932)
schrijft firmant Johan Vlemmings namelijk over dit
aandeelhoderschap:

3:DW GH NZHVWLH GHU 1 9 %ibecdmg SvkEragmenverkeen Baiwtekening uit
betreft diene het volgende: Bij aanschaffing det929 van de nieuwbouw van de N.V. Garage
effecten waren wy ons bewust van een spoedigg% UDEDQWLDY %RVFKGLMN
waardevermindering: ten dage van onze toetreding RHCE)

genoemde N.V. (Oct 1929) wees de win&




32QGHU GH YHUVFKLOOH @g@étnteDdfbouindy ZHONH HHQ

als Eindhoven bezit en wegens de uitgestrekthe8thelling wordt opgevolgd door Johannes van Geenen

bezitten moet zal ongetwijfeld de gistermiddag op dglie overigens ook boekhouder is bij de firma Th.

Boschdijk geopende garage Brabantia een voornamemmingy. Hij krijgt kennelijk als taak mee de

SODDWYV JDDQ LQQHPHQ ~ ]R P H#&twiwiter -iQteNddBv@NV wari®d WaK X Wdnipeddm

Verschillende moderne machines maken dgordt er weinig meer van 'Brabantia’ vernomen.

WHUNSODDWYV WRW HHQ pPRGH @dvénhtiént KN/ Id€ JifnadtBrD Werhhtin@s Befifuize

chef van de Fiatmporteur in Belgie met de plannen zouden hebben gehad met 'Brabantia’, dan

vakkundige leiding is belast. Er is ook een stallingou een van hen wel drectie zijn gaan voeren. Wel

voor 60 a 70 wagens en een flinke showroom met egordt de stalling vanaf augustus 1933 gebruikt als

schitterende glas-loodversiering. XLWYDOVEDVLVY YRRU GH WDJ[LYV Y
4).

Het nieuwe pand opemntieuwe perspectieven. Zo

verschijnen er advertenties, zelfs in landelijke

GDJEODGHQ zZDDULQ 3*MRQJH PHQVFKHQ™ ZRUGHQ JH]RFKW

die, na enige tijd als volontair in het bedrijf werkzaam

te zijn geweest, tot zelfstandig verkoper worden

opgeleid. Ook stelt Gendrdotors Antwerpen het

bedrijf aan tot officieel Opedlealer voor Eindhoven

en omstreken (juli 1931).

Ondanks al dit positivisme moet een jaar later ook

Pieter Schelling, die wordt aangeduid als

SRQEHPLGGHOG" HQ 3UHL]JLJHU" KHW YHOG UXLPHQ MXQL

1932). De benaming 'reiziger' Kklinkt weliswaar

frivool, maar waarschijnlijk werden in die tijd ook iets

respectabeler handelsreizigers zo kortheidshalve

JHQRHPG 9RRU GH NZDOLILF D WheEldinRaHragRdnterCuit @@ TolderR/BAIemtax,
RYHULJHQV DOOHHQ KHW DOW H1933 DaveHigfl . Wdrinhi@gs)F HQW WH PDNNHQTY
naar vore.

afbeelding 5 Advertenties uit de Eindhovensche en Meierijsche Courant van 18 januari 1937 (links) en 25 juni
1938 (archief RHCE)




Toch is het daarmee nog niet helemaal gedaan metalgoverhuurbedrijf Achilles gevestigd. Inderdaad in
zaak. Op 1 januari 1937 neemt Jan van Zeeldad het zelfde pand waar Bbantia in gevestigd was. Een
exploitatie op zich van Brabantia. Hij is een neef(jg)aar jaar later wordt aan de verhuur ook de verkoop
van de firmanten Vlemmings. Deze nieuwe exploitaMan Audi toegevoegd. Dit dealerschap wordt in 1973
verwerft achtereenvolgens dealerschappen van Adlekergenomen door Vlemmings, en zo prijkt jaren
Willys, Nash en Packard (afbeelding 5). Van Geenelater, weliswaar provisorisch met witte kalk, toch nog
nog altijd de directeur van de N.V., verata bij de even die naam op desgelruiten (afbeelding 6). Dit
Kamer van Koophandel dat Jan van Zeeland het patidurt echter maar een maand: na de overname in mei
aan de Boschdijk huurt en er zaken doet onder delgt al in juni de verhuizing naar een nieuw pand aan
QDDP p-DQ YDQ =HHODQG ([S O RleBissOhuyp BeRkdrBldan iihdneverQ W L D
Door een omnummering van percelen aan die
Boschdijk verandert overigens het huisnummer iBronnen:
januari 1939 van 211 in 251. Ook de episode Van advertentie Achilles AutoverhuurEindhovens
Zeeland duurt echter maar kort. Per 1 juli 1939 wordt Dagblad 26 maart 1966
zZijn hoofdstuk gesloten. - advetentie General Motors continental S.A.,
Eindhovensche en Mererijsche Courad6 juli
Voor het pand aan de Boschdijk is inmiddels een 1931
nieuwe huurder gevonden. Op 23 juni 1939 opent daar advertentie N.V. Garage 'BrabantigAlgemeen
een nieuwe Fordealer, de ObamQostbrabantsche  Handelsblad4 juli 1931
Automobiel Maatschappij), haar deuren. Een jaar later advertentie OBAMEindhovensche en Meierijsche
al verhuist Obam naar de Aalsterweg, eveneens in Courant 22 juni 1939
Eindhoven (zie€Conam2013/1 en 2013/2; red.). - advertentie VlemtaxEindhovensch Dagbladll
en 12 augustus 1933
Het doek voor de N.V. Garage '‘Brabantia’ valt als het advertenties Jan van Zeelarffindhovensche en
op 31 december 1941 in liquidatieagaen op 15  Meierijsche Courant 13 januari 1937 t/m 24
december 1942 definitief wordt opgeheven. Aan het december 1938
Brabantiaavontuur houdt Vlemmings weliswaar een advertenties N.V. Garage 'Brabanti@ggblad van
kater over in de vorm van twee nagenoeg oninbare het Zuiden21 januari, 20 augustus en 15 december
YRUGHULQJHQ RS G HdjneRt€UE Piddr G G1942GHY H]|
Schelling en esexploitant neef Jan van Zaed maar - advertenties N.V. Garage ‘Brabantia’,
daar staat tegenover dat het pand aan de BoschdijkEindhovensche Dagblad30 mei 1928 t/m 22
251 eigendom wordt van de firma Th. Vlemmings. september 1932

Lang genieten de firmanten daar echter niet van, want advertenties N.V. Garage ‘Brabantia’,
al in 1945 wordt het pand geruild voor acht Eindhovensche en Meierijsche Coura@2 juni
woonhuizen in Eindhoven en Aalst. 1928 t/m 3 september 1932
- artikel: Autobedriff  Jan van Zeeland,
Eindhovenschen Meierijsche Courantl7 januari
1937

- artikel over opening Garage Brabantia,
Eindhovensche en Meierijsche CouradD juni
1931

- Gemeente Eindhoven, Bouwvergunning Boschdijk
211 Eindhoven, 19 juni 1930 no. 442 (archief
RHCE = Regionaal Historisch Centrum
Eindhoven)

- Handelsregister =~ Kamer  van Koophandel
Eindhoven, Achilles Garage Eindhoven, Dossier
no. 25539 (archief BHIC = Brabants Historisch
Informatie Centrum)

- Handelsregister =~ Kamer  van Koophandel
Eindhoven, Jan van Zeeland Exploitatie Garage

afbeelding 6 Het pand Boschdijk 249A in juni/juli 'Brabantia’Dossier no. 9715 (archief BHIC)

1973 (archief Paul Vlemmings) Handelsregister = Kamer  van Koophandel
Eindhoven, N.V. Garage 'Brabantia’ Eindhoven,

Jaren later krijgt dit verhaal nog een kort staartje. In Dossier no. 6172 (archief BHIC)

1966 wordt aan de Boschdijk nummer 249A het




- bericht over gewijzigde statuten N.V. Garage brief van firma Th. emmings aan Inspecteur der
‘Brabantia’, Nederlandsche Staatscourant4 directe belastingen d.d. 25 maart 1932 (archief
september 1930no. 171 Paul Vlemmings)

- EHULFKW RYHU VWDWXWHQ 1 flder WdhitatHOZUdchidt P. @ MAiniings)
Eindhoven, Nederlandsche Staatscourant14
februari 1929, no. 32

- rapporten inzake de balans per 30 november 1940
t/m 1945 der firma Th. Vlemmings Eindhoven
(archief Paul Vlemmings)

Van de redactie

Misschien valt het niet eens op, maar @ibnam Het is vooral de bedoeling dat u niets opvalt. Maar dat
Bulletin is anders dan het vorige. En dan hebben wekt niet helemaal. Een Kkleine wijziging is de
het niet over de inhoud. Met ingang van dit nummer ishoudsopgave. Deze wordt nu automatisch
de Conam overgestapt naar een andere firma waangemaakt met vanzelf de verwijzing naar de goede
men clubbladen kan maken: Sjef. Ons blad wordt magina. Daarvoor moest de naam vknauteur in de
gemaakt met een ander programma en gedrukt daohoudsopgave vervallen. Maar bij het artikel zelf
een andere drukker. Het opmaakprogamma is staat de naam er gewoon als vanouds bij. Verder zijn
gewoon MS Word en doet wel gewoon wat eer hoogstens kleine details veranderd.
verwacht wordt. Het oude programma was regelmat@pmaakgevoelige zaken als tabellen, gearceerde
heel erg tijdrovend bij het zetten en had allerleekstvlakken en voetnoten gaan nu eenvoudig en
beperkingen. Dit gaf nog wel eens onbedoelde @even ons meer mogelijkheden. Vanaf 2014 kunnen
onverwachte resulten en dat was helaas in eerderauteurs dus ook meer eisen stellen aan de manier
CBfV ZHO HHQV PHUNEDDU D O VwhBrpMih@rtielen Worden aiyedrukt. ZHU G H Q
opgemerkt. Nu gaat de opmaak vier keer makkelijker.

En het drukwerk is ook nog eens iet