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by Koen Ongkiehong

De Cadillacs van 1950 waren totaal anders dan hun
voorgangers maar bepaalde kenmerken werden voortgezet
zoals de massieve grille en de staartvin die in 1948 het licht
zag. Het spijltje in de voorruit was verdwenen omdat die uit
één stuk was gemaakt. Het fastback model met de lange,
doorlopende schuine daklijn was ook verdwenen en alle
modellen hadden een lange kofferbak.

Een ander styling element was de wrap around achterruit
die aan de zijkanten gekromd was en naar de C-stijl liep.
In 1950 waren er negen modellen in vier series waarvan
de nieuwe Series 61 een tien cm kortere wielbasis van 122
inch had en uitgevoerd was met een B-body die gedeeld
werd door Buick en Oldsmobile. De Series 61 sedan had
geen ventilatie raampjes in de achterdeuren.

De Series 62 modellen hadden een wielbasis van 126 inch
en waren voorzien van veel meer chroom dan de Series 61
zoals de lange lijsten onder (rocker panel moldings).

De 62 was verkrijgbaar als tweedeurs coupe, tweedeurs
Coupe de Ville Hardtop, vierdeurs en convertible.

De derde series was de Fleetwood Sixty Special met een
wielbasis van 130 inch en dat was 3 inch korter dan van de
voorgangers uit 1942-1949,

Het model dat het meest veranderde, was de Flestwood
Seventy-Five want deze was feitelijk onveranderd gebleven
sinds 1941.

De lengtes waren als volgt: Series 61 539 cm, Series 62
549 cm, Sixty Special 571 cm, Seventy-Five 601 cm. Alle
modellen waren 203 cm breed.
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De voorwielophanging van de Cadilacs van 1950
was veranderd door toepassing van direct werkende
schokbrekers die gemonteerd waren in de schroefveren.
De 331 cubic inch (5424 cc) en 160 pk sterke V-8 motor
en de optionele Hydra-Matic automaat waren gelijk aan die
van 1949.

Ondanks het hoge gewicht stond de handgeschakelde
Cadillac Series 61 coupe met 3 versnellingen in 1950 te
boek als de snelste productiewagen in de VS. Voor de 24
uurs race van LeMans werden twee coupes geprepareerd
die de respectabele plaatsen tien en elf haalden.

De honderdduizendste Cadillac rolde van de assemblage
lijn op 16 november 1950.

Door de introductie van de nieuwe modellen in 1950
haalde Cadillac een verkooprecord van 103.857 stuks. Na
het uitbreken van de Koreaanse oorlog in juni 1950 begon
Cadillac weer tanks te maken.

Dit ging niet ten koste van de productie van personenauto’s.
De Cadillac tankfabriek stond in Cleveland, Ohio, waar in
totaal van 1951-1955 3.700 M 41 tanks werden gebouwd.
Deze tanks waren niet voorzien van Cadillac motoren.

In de opvolgende jaren 1951, 1952 en 1953 ondergingen
de modellen kleine wijzigingen. Van opzij gezien waren die
minimaal hoewel de sedans in 1952 een hoger liggende
achterklep kregen voor meer kofferruimte. De bouwijaren
van de modellen zijn het makkelijkste te herkennen aan hun
voor-en achterkanten zoals te zien op de foto’s afkomstig

uit het boek An lllustrated Guide to 1950 Thru 1959 Motor
Cars van Roy Schneider. Diverse andere afbeeldingen in dit
stuk zijn ook uit dit mooie boek afkomstig dat regelmatig
op www.amazon.com wordt aangeboden. Beschrijvingen,

riimpressies en tests over deze Cadillacs zijn te vinden in
het 100 pagina’s tellende boek Cadillac Automobile 1949-
1959 uit de Brookland serie.

Halverwege 1951 werd de Series 61, het goedkoopste
model van Cadillac, uit productie genomen wegens
onvoldoende verkoop. Dit model was in productie sinds
1941, het volgde toen de LaSalle op.

Cadillacs uit 1950-1953 hadden

hoge inruilwaardes en weinig
afschrijving.
Stuurbekrachtiging was een optie van 1950-19583. Zonder

bekrachtiging ging sturen zwaar en moest tot ruim 20
kg aan de rand van het stuur getrokken worden. Met
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1950 SERIES 62 CONVERTIBLE

bekrachtiging was dit nog geen 4 kg dus nam deze
75% van de benodigde kracht weg. Vanaf 1954 zou
stuurbekrachtiging standaard worden op alle Cadillacs.
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In 1952 bestond Cadillac 50 jaar en had in die periode in
totaal 1,2 miljoen auto’s gebouwd. In 1952 prijsde Cadillac
zijn modellen aan als “The Golden Anniversary Cadillacs” en
kreeg van Motor Trend de Engineering Achievement Award.
Dus kon Cadillac beschouwd worden als de auto van het
jaar. In de vergelijking van twintig auto’s die beoordeeld
werden op punten zoals prestaties, wegligging, comfort,
verbruik, veiligheid, onderhoudskosten en afschrijving
kwam Cadillac als beste uit de bus.
Het vermogen ging omhoog naar 190 pk, een toename
van 30 pk, voornamelijk door een dubbel uitlaatsysteem
met vier dempers dat eindigde in de hoeken van de
achterbumper waarin sleuven zaten en door de nieuwe four-
barrel Quadrajet carburateur. Verder was de Dual Range
Hydramatic automaat met vier versnellingen verbeterd.

In een test van 1952 Series 62 sedan werd een topsnelheid
gemeten van 104,5 mijl per uur ( 168 km/uur). Bij een
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1950 SERIES 61 COUPE
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THE NEWEST STANDARD OF THE WORLD IN MOTOR CAR ENGINES
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‘EZE 1950 SERIES 61 DEED MEE AAN DE 24 UUR VAN LEMANS 1950 TANKDOP

Spluy-n?nunred semi-elliptic,
multi-leaf rear spring
suspension and spread  New dual muff]
re ers
shackles for easy riding. and new dual
. resonators and
tail pipes for
quieter aperation.

Angle-mounted
rear shock
absorbers for

b New 45 ampere extruded
riding comfort.

generator produces

ample output for all

electrical equipment
ond accessories

New ophional power
steering reduces
driving effort.

Mew air cleaner
with new four-
y barreled carby-
gﬂ retor for better
engine efficiency.
Qo V-type
190-horsepower,
8-cylinder, overhead
valve engine for
greafer performance.

New, ribbed brake
druoms and thicker
brake lining for
befter coaling and
lenger brake life,

REMEMBER . ..
1952 CADILLAC WRITES THE HISTORY OF V-TYPE ENGINES IN AMERICA'

 pums ERENS BZANEN AN
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Hotchkiss Drive
Cadillac "slolted disc"

wheels with extra
wide, extra safe rims.
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Rugged |-beam, Knee action,

X-member frame indapenderfl‘

for greater safety. front suspension
for driving
comfort,

Parallel-link
steering for
absolute accurate
true steering
geomelry.

Wheel caster and
camber set at zera
for greater road
stability

1952 CHASSIS MET DUBBELE UITLAAT

ervoor. Dit kwam niet alleen door de verbeterde motor 1952 SevenTy-FIVE van HeRman STOVER

van 210 pk maar ook door de differentieel overbrenging
van 3,07 op 1 i.p.v. 3,36 op 1 zodat de motor bij gelijke

snelheid van 100 km/uur was het verbruik ongeveer 1 liter
op 6,8 km.
In een test van Trend van een 1952 Series 62 sedan met

LINKS OP HET DASHBOARD HET AUTRONIC EYE IN DE 1952
SERIES 62 CONVERTIBLE VAN LASALLE CLASSIC CARS

Cadillac airconditioning aan in 1953 voor een prijs van $
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automaat werd over een stuk van een kwart mijl in twee
richtingen een gemiddelde hoogste topsnelheid gemeten
van 176 km/uur en een maximale van 186 km/uur. Het
verbruik bij 60 mijl per uur lag op 1 op 6,6. Van 0-60 mijl per
uur duurde slechts 10,9 sec.

In 1953 werd opnieuw een Cadillac getest door Motor Trend
waarbij de gemiddelde topsnelheid 186 km/uur bedroeg.

Opmerkelijk was dat in een test de 1953 Cadillac 30%
verder kon rijden op een liter benzine dan in het jaar

snelheden ongeveer 10% minder toeren hoefde te maken.
Het vermogen van 210 pk was het resultaat van verhoging
van de compressieverhouding van 7,5 op 1 naar 8,25 op
1 en de nieuwe 4 barrel carburateur. De motoren van 1953
kregen lichtere maar langere zuigers.

In 1953 werd de spanning van het elektrische systeem
veranderd van 6 naar 12 Volt. Dit was geen overbodige luxe
omdat het aantal elektrisch aangedreven accessoires door
de jaren heen sterk was gestegen. Voor het eerst bood

620 in de gesloten modellen van GM’s Frigidaire Division.

Een andere nieuwe optie was Autronic Eye waarmee
grootlicht automatisch gedimd werd als er een tegenligger
naderde. De sensor hiervoor stond links op het dashboard.
Enkele prijzen voor andere populaire opties waren: $ 325
voor een set van viif spaakwielen, $ 1,85 voor een spiegel
op de zonneklep, $ 4,28 voor een set nummerplaathouders,
$ 47,77 voor banden met witte zijvlakken, $ 36,91 voor
mistlampen, $ 53,36 voor het Autronic Eye, $ 28,40 voor
een set verchroomde wieldoppen, $ 138,64 voor power

seat en windows, $ 176,98 voor stuurbekrachtiging,

$ 119.00 voor een automatisch verwarmingssysteem,

$ 120,60 voor een radio met automatische zenderzoeker
en pre-selector.

Op 16 april 1953 kondigde Cadillac aan dat de Hydra-Matic
automaat standaard zou worden op alle modellen. Helaas
brandde de Hydra-Matic fabriek in Livonia, Michigan, af
op 12 augustus 1953. Dit was de grootste brand van een
industrieel complex in de V.S. tot dat moment met een
schade van $ 35.000.000 waarbij drie dodelijke slachtoffers
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1953 FLOWER CAR VAN EUREKA

vielen. Hierdoor moest Cadillac drie weken stoppen met
productie en werd bijna 80% van het personeel tijdelijk
ontslagen. Maar op 8 september konden alle 10.000
werknemers van de Cadillac assemblagelijn weer aan het
werk omdat er toen Buick Dynaflow versnellingsbakken in
de Cadillacs werden gemonteerd. De 100.000ste Cadillac
werd dat jaar op 1 december geproduceerd.

Nieuw voor 1953 was de Eldorado waarvan er 532 stuks
werden gebouwd.Het meest opvallende detail was de
panoramische voorruit en het koetswerk dat sterk afweek
van de gewone convertible. De ruimte waarin het dak weg
vouwde werd afgedicht door een metalen afdekplaat. De
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CADILLAC SHowRoOM IN 1953

ADVANTAGES

o Quick starts in
cold weather.

¢ Freedom from
stalling.

¢ Greaterfuelecon-
omy.

e More power and
speead.

e More rigid con-
struction.

o Smoothandulira-
fast acceleration.

DE NIEUWE 4 BARREL CARBURATEUR VAN 1953

Eldorado was voorzien van spaakwielen die zorgden voor
goede koeling van de remmen. Er zat een knik in de zijkant
achter de deurlijn die bijna 10 cm lager was dan van de
gewone convertible.

Met een hoogte van 148 cm was de Eldorado 7,5 cm lager
dan de gewone convertible.

De Eldorado met een prijs van $ 7.750 wat ruim het dubbele
was van de goedkoopste Cadillac die $ 3.571 kostte, trok
veel kopers naar de showrooms en was een stimulans voor
de verkoop van met name de gewone convertibles waarvan
erin 1953 8.367 werden verkocht.

Een witte 1953 Eldorado werd gebruikt bij de inauguratie
van President Eisenhower.

TELEWISION CAMERA,

G
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SHORT-WAVE ANTENMA '
FOR COMMURICATION |/
" WITH MARM STUDIO ™

ELECTRIC GEMERATOR
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- ChpiLLAC BOUWDE DE M-41 Warker Butioo 3
. TANK VOOR DE KOREAANSE OORLOG =
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Een speciaal voor de Amerikaanse nieuwszender NBC

geprepareerde Cadillac Seventy-Five limousine uit 1952

werd ingezet voor de flmopnames tijdens de parade. Deze

$ 62.000 kostende Cadillac was volgepakt met bijna 1000

kg aan apparatuur. In de kofferbak zat een generator. In

het dak waren twee koepels aangebracht voor de camera

PECTURE FROM MAIN CAMERA

ROVING TV CAMERA

PICTURE FROM
BOVING CAMERA

A DHOPHOMNE

DRIVER

NBC's CADILLAC CAMERA AUTO VOORZIEN VAN

TWEE KOEPELS EN VEEL APPARATUUR

"POPULAR
i MECHANICS |

\ASAZINE

ATOMIC "GUNS”
HELP DISCOVER OIL

What Owners 5ay About the
'53 BUICK

Pou e Fraftsman
HOW TO PRESERVE WOOD

en voor de antenne die steeds gericht kon worden op
de ontvangende antenne ergens op een hoog gebouw.
Achterin was plaats voor een video en audio engineer.
Het geheel was toen de meest compacte mobiele studio.
In vergelijking met een bestelwagen of truck was deze
Cadillac veel wendbaarder en compacter.

Cadillac
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Cadillacdata van 1950-1953

PRODUCTION DATA
BY BODY TYPE

1950
Series 61 (V8-122") 26,772
6137 Coupe 11,839
6169 Sedan 14,619
6169 Export Sedan, CKD 312
61 Chassis 2
Series 62 (V8.126") 59,818
6219 Sedan 41,890
6237 Coupe 6,434
6237DX Coupe de Ville 4,507
6267 Convertible Coupe 6,986
62 Chassis al
Series 60 Special Fleetwood (V8-130™)
Sedan 13,755
Series 75 Fleetwood (V8146%7) 352
7323L  Business Sedan 1
7523X  Sedan 716
7533X  Imperial Sedan 743
86 Commercial Chassis, 157" 2,052
103,857
1951
Series 61 (V8122") 4,700
6137 Coupe 2,400
6169 Sedan 2,300
Series 62 (V8-126") 81,844
6219 Sedan 54,596
6219 Export Sedan, CKD 756
6237 Coupe 10,132
6237DX Coupe de Ville 10,241
6267 Convertible Coupe 6,117
62.126  Chassis 2
Series 60 Special Fleetwood (V8.1307)
Sedan 18,631
Series 75 Fleetwood {V8.1463;") 5,165
7523L  Business Sedan 30
7523X  Sedan 1,090
7533X  Imperial Sedan 1,085
86 Commercial Chassis, 157" 2,960
110,340 = New 12-wvoll electrical
» improved Cadillac system produces ample
Power Stearing re- output for all eleckrical
duces driving effort. + Large air cleaner and equipment,
advance - design  four- ¢ Ribbed brake drums,
throated carburetor for thicker broke lining for
1952 better engine efficiency. beHer cooling and long-
Series 62 (V81267) 70255 SO brglen I, i naw
6210 Sodin 42,695 12-inch  rear  brake
6237 o 10,065 drums for Series &0 and
6237DX Coupe de Ville 11,165 « 90° V_type, 210-horse} 62 cars.
6267X  Convertible Coupe 6,400 power, B-cylinder, over-
Series 60 Special Fleetwood {(V8-130") head valve engine for
Sedan 16,110 areater performance.
Series 75 Fleetwood (V8.1463.") Sedan 1.400
Series 75 Fleetwood (VB-146%") Imperial 800
86805  Commercial Chassis, 157" 1,694
90,259
1953
Scries 62 (V8-126") 85,446
6219 Sedan 47,316
6219 Export Sedan, CKD 324
6237 Coupe 14,353
6237DX Coupe de Ville 14,550
6267X  Convertible Coupe 8,367
62675X Eldorado Convertible 532 .
62 Chagsis 4 ¥ Knee-oction, independ-
: ent front suspension for
Series 60 Special Fleetwood (VB-130") ring comfort.
Sedan 20,000
Series 75 Fleetwood (V8.146%4"} Sedan 1,435
Series 75 Fleetwood (V8-146%4"} Imperial 765 Parallel-link steering f
o n . ara =linK steering for
86805  Commercial Chassis, 157 2,005 . :\.‘heel coster and cam- absolife aecurats s
b e er set ot zero for teeri try.
109,651 reater road stability. R

WiziGINeN voor 1953

CADILLAC STEERING TAKES THE “FIGHT" . . .
OUT OF THE TOUGHEST ROADS

MAXIMUM POWER OUTPUT
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ROAD PERFORMANCE
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1953 CADILLAC TEST TABLE

PERFORMAMNCE

ACCELERATIOM 1M SECOMDS
iChocked with fifth wheal and slectric speedometer)
Standing stort Vi mile 18.4

030 mph (0-32, cor speedometer reading) 4.0
080 mph (053, car spesdometer reading) 12.8
3040 mph [DRIVE ramge) 2.5
#0:50 mph (DRIVE range) iz
50.40 mph (DRIVE range) a3
4070 mph [DRIVE range) 4.8

TOF SPEED (MPH)
[Chocked speeds over survayed Y mila)

Fosfert one-way run 1147
Slawest ono-way fun 139
Avesoge of four rend 1154

FUEL COMSUMPTION 1M MILES FER GALLOM
(Chocked with fTuel fowmater, fifth wheel, and
electric speedameter]

D=3 [+ ;
Sready 30 mph 18.2 24.
Sieady 45 mak 15.6 Fr o
Steady 40 mph 13.4 18.4
Shpady 75 mph = 14.5

BRAKE STOPPING DISTAMNCE
[Cheocked with sbeciricolly octuated detanater)

Stapping Jdistands af:

0 mph 4.9
45 mph 113.%
&0 mph 1#5.F

GENERAL SPECIFICATIONS

EMGINE
Typs Overheosd valve V-&
Bors ond stroke R T
Stroke/bore ratia 0950
Comprassion ratic B.25:0
Displacensent I3 ou. in,
Advertived bkh 210 ot 4150 rpm
Pisten trevel @ man, bhp 2507 H. per min.
Blp per gw In. A3
Maximum torque 330 | -Fr, ot 2000 rpm
Maximum bmep 15014 pen

DRIVE SYSTEM

Trentmitiion: Dual Ronge Hydro-Matic

Rotiow: Reverse 4.30, 1st 382, Ind 263, Jed 1.45,
drh 1:1

Bwar Axle: Semi-floating hypoid drive

Ratle: 30711 on series &0 & &2; 377:1 on series 75

DIMEMSI0OMS
‘Wheslbase 124 in.
Traad Frant=57 in., rear—&3 in,
Wheelbaw tread ratio 2:1

Dwarall widih B
Creerall lemgth d LB
Crwarall halght S
Turning diometer FLE
Turns lack fo logk 5
Waosght (hest car) A&40
Werghl/bhp ratie 2.1
Waight distribution Frant=53.29, Mur-m%

Waight per sq. in, biake linimg

PRICES

(ANl prices ore h:mgﬂidﬂenrd pgrices and include
ratail prics ot main tery, previsions for federal
tanes, and delivery and handling chergei.)

Serisn &2:

Club Coupe £3571.33
Fawr-dear Sedan 44,24
pa de Ville 300487
Cenvertible Coupe 414372
El Dorade Comvertible TT0,00
Saries &0
Fleeiwood Sedon 4104.88
Series T
Eight-pasienger Sedan 540754
Eight-pasenger Imperial Sedon 220,93
ACCESSORIES
Pavenr stearing SIT6.08
Tinded gloss 45,52
Rodic (Signel sweeking, poe-welecier) 13192
Rodio (Signel weking, pre-welecior,
remote comntral) 1445
Autronic Epe 5338
Heater 118,00
Wire whesls {chrome) 32500
White wall fires (5} AT.TT
Alr condifloning &19.55

SAFETY CHECK

YEE MO
DRIYER SAFETY:
1. Blind spot atb leflt windshield post
at & misimem?
2 Blind spot at réaf visieén mifrer at
o minamam T
3. Wision 1o right rear sotisfactary?
4. Windihield fras fram shjsction.
abla raflactiony af might?
5. Dazh free from onpoying reflec.
tigna® x
&, Lefs ml.r af dash free of low pro
jeelions? X
7. Cigarefte lighter, ash tray, amd
love compartment oonvenienl
or driver? X
CRIVER AMD PASSIMGER:
. Front seol opporenily locked se-
curely ot all adjustment poina? X

oMM M

TesT Motor TrRenp 1953

7. Matal sieip  elimicated bébwéen
front guarter window ond main
doar window? x

FROMNT PASSEMGER:

10, Mirror frae of sharp commers? X

11, Right iide af daih frea af pra-
jeetisns? X

2. Adequate  shech-ebsorbing  crah
pad?

REAR SEAT PASSEMNGERS
13, Back of frant sear fres of tharp

edges and projestions? x
14, Rear imterior door hondlss imop-

erativa when locked? X
15 Adeguote porbilion b kesp trunk

contents oul of paisenger com-

gartment &n imgact? X
[MOTOR TREMD constantly imprevas ifs test proce-
duras, Bacouse of thii, we ore dropping parsentogs
rotings on the Sotety Check Chart te aveid eem-
ingly inaccurate comporisoni bebween corn  fram
mentk fa manth.)

OPERATING COST PER MILE AMALYSIS

{In this portion of the fesi lublf MOTOE TREMD
includes thow itema that with ron
tonable ocuracy on a -:ﬂmptn‘nhuiuu; The raxts
given here cre not |l1h'.lrl|l!d s an olielute guide
e the oo of operan riiculor meke of cor,
or o partloelor oor wit -n thaxi make. Deprechoiion
nod Trechudied.)
. Cost of gooline 214088
. Cost of insurance 144,40
. Mainlenance
a. ‘Wheal alignmant &.00
b. U broke reline 13.50
€. Mojor twune-up [one) 14.50
6,00
35

£ i

d. Awtomatic transmission [odjusi,
chonge lubricant] 14,
First yeor of operofion por mile

MAINTENANCE AND REPAIR COST AMALYSIS

[These ore prices for parts ond lobor required in
wariows repolrs and replocements. Your cor maoy
roguire all of them in o short fime, or If may re-
guire mone. Howewer, o comporisen of prices for
thewn somple operations in voricus mokes is often
al perfinent intereat fo prospective ownee. |

Port Cost Libsoe
1. Distribuiar S19.03 3 L0
2. Betery 25.80 1.75
3. Fuel pump 17.50 1.75
4, Fan It 334 1.05
5. Yalve grind 9.2 13.25
& Qne frant fender &0.07 1225
7. Two fires &1.72
B. O bumger 5349 140

TOTALS  5250.77 $53.55
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